)

= ,94/ Hajim :
: -—” P, %
osaka_’ ' O‘PO
N Z T.0tohayama 4

: Litigashiyama

= ’
Mai
# Maibara
s i .' of‘d‘
7 9_5\"
- '.‘ d:r:\ll ‘1“

o0
@2 1. y6koyama
DATOS MAS |MPORTANTES /
Longitud : 515 kms. '\
Estaciones: 12 =
Ancho 1,435mm. )

Longitud total de los tuneles: 65 kins.

Longitud total de los puentes: 19 kms,
Sistema electrificacion:

Antigua linea de 1,067mm.
Nueva linea del Tokaido

Tdnel :
Rio:

25000V c.a.(60c.)
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OCEANO

PACIFICO

RECORRIDO ESQUEMATICO DEL NEW

JAPON:

N Japén desde el 1 de octubre de
1964, los trenes de la New Tokaido

Gline (NTL) recorren el trayecto Tok-
yo-Osaka, 515 km., en 3 horas y 10 minu-
tos, a la velocidad maxima de 210 kilome-
tros por hora. Es el ferrocarril mas rapido y
con mayor capacidad de transporte de todo
el mundo y en toda la historia ferroviaria.

(POR QUE SE CONSTRUYO LA NTL?

El Tokaido se encuentra en una importan-
te region del Japon que se extiende desde
Tokio, actual capital japonesa y antigua re-
sidencia de la Corte Imperial, ﬁastaﬁzyoto._
capital desde el ano 794 hasta el 1868.
Tokaido es el nombre de la ruta entre am-
bas ciudades, significando «camino de la
costa orientals. El famoso monte Fujiyama,
de casi 4.000 metros de altura, se encuentra
muy proximo a este camino. Ademas de To-
kio, con mas de diez millones de habitantes,
se encuentran en esta region Osaka, Kyoto,
Nagoya, Yokohama, Kobe, ete., todas ellas
inmensas ciudades, por lo que en esta franja
de la costa de algo mas de 500 kilometros
de longitud viven 40 millones de personas,
cifra superior a la poblacion total de Espa-
na. Y se encuentra el setenta por ciento
aproximadamente de la industria japonesa.

La antigua linea del Tokaido, de via doble
de 1.067 mm. de ancho y electrificada a
1.500 V. CC., transporto en 1963, 39.000
millones de via‘jeros-l:l‘cm. y 13.500 millones
de toneladas por kilometro, cifras muy su-
periores a las transportadas por la totalidad
de nuestra Red. La saturacion de esta linea
del Tokaido de via estrecha y de 550 kilo-
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metros de longitud, era evidente: cada tres
minutos circulaba un tren en cada sentido.

Para resolver este problema se decidio
construir una nueva linea de ancho interna-
cional (1.435 mm.), electrificada y de doble
via, con un trazado que permitiera alcanzar
los 250 kilometros por hora en todo su
recorrido y con una frecuencia de trenes de
cinco minutos.

En el tiempo record de 5 anos se estudio,
experimentd y construy6 todas las instala-
ciones fijas y material movil.

Hoy dia, en vista del éxito obtenido en la
explotacion del tramo Tokio-Osaka, los Fe-
rrocarriles Nacionales Japoneses (JNR) es-
tan prolongando la NTL para llegar a for-
mar un eje que constituya la columna verte-
bral del transporte japonés, desde Sapporo,
al Norte, hasta Hakata, al Oeste, con una
longitud total de mas de 2.000 kilémetros y
con dos tineles submarinos, ya que esa fu-
tura linea se extendera sobre las tres islas

japonesas mas importantes.

TRAZADO Y VIA

Sus caracteristicas fundamentales son:
, —Curvas con radios minimos de 2.500 me-
tros, a excepcion del area urbana de Tokio."
—i’endw‘nte maxima de quince por ciento.
—No existe ningun paso a nivel.

—Via doble de 1.435 mm. de ancho y elec-
trificada.

—Carriles, tipo Vignole, de 53’3 kiléme-
tros, soldados formando barras de 1°5 kilé-
metros y apoyados sobre traviesas de hor-
migon.

—Gran cantidad de obras de fabrica.

Las caracteristicas de la linea, el relieve
orografico dificil y la gran cantidad de
areas urbanas atravesadas han exigido nu-
merosas y costosas obras de fabrica: 68
kilometros de tineles (el mayor, tiene 8 ki-
lometros), 57 kilometros de puentes (3.000
puentes aproximadamente), 114 kilémetros
de estructuras elevadas (gran parte sobre
las zonas urbanas) y 70 gl:ilémetms sobre
suaves arenas de aluviones.

La distancia entre ejes de via es muy
grande, 4.200 mm., con objeto de amorti-
guar los efectos del aire cruzarse dos
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trenes a gran velocidad. Por razon analoga,
el galibo de las instalaciones fijas es muy
generoso. La via apoya sobre una espesa
capa de balasto de 300 mm. de altura hasta
la cara inferior de la traviesa y formado por
piedras de 20 a 60.

Hay 1.666 traviesas de hormigon por ki-
lometro. Son traviesas pesadas, 250 kg.. y
el carril se sujeta a ellas por grapas elasu-
cas que nos recuerdan a las utiEzadas en
nuestras modernas vias.

Las barras soldadas de 1°5 kilometros se
unen por medio de juntas especiales de dila-
tacion. Las agujas tienen el corazéon mévil
para eliminar la discontinuidad de la cabeza
del carril, por lo cual ya no es necesario el
clasico contracarril. Los viajeros pasan a

Una bella perspectiva sobre el lago Hamana.

200 kilometros por hora sobre estas agujas
especiales sin percibirlo.

ESTACIONES

Las estaciones de la NTL son: Tokio, Yo-
kohama, Odowara, Atomi, Shiznoka, Hama-
matsu, Toyohashi, Nagoya, Hasima, Maiba-
ra, Kyota y Osaka. Solo diez estaciones de
paso y dos terminales en los 515 kilome-
tros. Se ha unificado casi totalmente su
construccién. Los edificios se encuentran de-
bajo de las vias, que son siempre cuatro.
Casi todas se encuentran junto a las de la
antigua linea del Tokaido para facilitar los
transbhordos. Los proyectos son muy funcio-
nales, pensando dI; un modo especial en los
hombres de negocios que constituyen la ma-
yor parte de la clientela de la NTL.

Los trenes super-expresos, llamados «Hi-
kari» (luz) solo paran en Nagoya y Kyoto,
mientras que los expresos ulgoda.man (eco)
se detienen en todas las estaciones.

ELECTRIFICACION

Un tren de la NTL a 200 kilometros por
hora absorbe una potencia de 10.000 KVA
aproximadamente y 15.000 KVA en las ce-
leraciones. Estas grandes potencias exigian
evidentemente por razones técnicas y ecomi-
cas la corriente alterna a frecuencia indus-
trial. En efecto, la catenaria tiene una ten-
sion nominal de 25 KV a 60 HZ. La fre-
cuencia elegida se debe a ser la mas usual
de las fuentes de alimentacion de la NTL,
aunque en las cercanias de Tokio la frecuen-
cia de alimentacién de las subestaciones es
50 HZ, lo que ha exigido montar dos con-
vertidores de frecuencia.

Existen 25 subestaciones situadas cada
veinte kilometros de linea aproximadamente
y con una potencia de 30.000 KVA cada
una y dos transformadores Scott. Todas son
controladas desde el Puesto de Mando de
Tokio con solo cuatro agentes.

La catenaria ha sido estudiada especial-
mente para asegurar un buen contacto a

altas velocidades, lo cual exige una gran
uniformidad de sus caracteristicas a log{ar-
go de ella. Es tipo compound con péndulas
especiales de amortiguamiento, hilo de con-
tacto de cobre de 110 mm. cuadrados, sus-
tentador principal de 80 milimetros cuadra-
dos y auxiliar de 60 milimetros cuadrados,
ambos de cobre cadmiado. Los postes, de
hormigén en su mayoria, estan situados
cada 60 metros. La altura del hilo de con-
tacto es de 5 metros, que permanece sensi-
blemente constante, lo cual ha permitido
construir pantégrafos muy pequenos y lige-
ros, aspecto muy importante para asegurar
una buena captacién de corriente.

(Grafico Petel.)

Uno de los trenes Hikari atraviesa el rio Fuji. Al
fondo, el monte Fujiyama.






