
T . E . E . EXPRESS :
LOS TRENES QUE
COMPITEN CON

EL AVION
H ACE poco más de diez años -el 2 de junio de

1957- entnuron en servicio las diez pnmeras
composiáones de las ya famosas unidades

áesel TEE-ezpress, destinadas a establecer rápidas
relariones diurnas entre las grandes capitales del
centro, sur y oeste de Europa La idea partió del
entonces preaidente de los FFCC meerlandeses,
Dr. Den Hollander, qaien propuso en 1953 fundar
una sociedad armún oon matenal y persooal pro-
pio, financiada por las grandea adminístraciones
europeas, para establecer y eaplotar dicbos servi-
cios. Sm embargo, resultó prematuro pensar en una
integración tan amplia y el proyecto imcial se n^du-
jo a que cada administraoóo construyera por su
aenta unos trenes para los cuales se 6^aron c,ertas
normas unificadas en cuanto a comodidad, veloci-
dad, suplementos de tarifa y decorado eaterior.
Asimismo bubo que regular la forma en que, al
pasar los trenes de una red a ova, debía cwdarse
de elloa en camino por técnícos especializados que
viajaran a bordo. Finalmente se estableció una base
eeencial: organizar Ia reserva de plazas de fonna
análoga a las lineas aéreas, pues precisamente se
pretendía recuperar el tráfico que se perdía ante
eeta competenna.

PRIMEROS TEE

Los primeroa ferrocarrilea que pusieron en sern-
cio estos TEE-eapress fueroo los alemanes, france-
ses e italianos, cada uno con trenes propios y de
concepto bastante diverso. Holanda y Smza deci-
dieron, por el contrario, crear con^untamente los
treoes que unirían ambas naciones. Todos ellos te-
nían en común d ser automotores múltiples con
propulsión diesel.

Pese a las dudas que mudws tenían sobre si coo
tarifas més elevadas, aunque ofrecieran mejores y
más rapidas relaciones, estos TEE pudieran ser un
éxito, Ia práctica demostró su aceptación por el
Púbóco. Los trenes, pmtadoe de rojo oscuro y mar-
úl, con el emblema 1'EE eo los testeros y sus aom-
hrea Bamativos ^Helvetia., .Parsifal n , .L'Arbalé-
te., .Edelweis., .Rheingold., .Mediolanum., .ligu-
re., .Lemane,, .Sapbir., .Cisalpin n , .Oiseau Bleu.,
.Etoile du Nordr, pronto se h^cieron muy popula-
res y resaltaron una inventión rentable para el
ferrocarril.

ELECTRIFICACION

En 1961, extendida la electrificación por el este y
rordeste de Fran©a, ►os ferrocarriles smzos iotro-
dujeron los Qrimeros TEE con trac©ón eléctrica
Fueron los pr^meros c apacea de funcionar bajo cua-
tro sistemas distintos de corriente. Desde entonces,
a medida que anmentaban los tendidos de catena-
ria, la mayona de los TEE se han convertido en
trenes eléctricos. La sfluencia de viajeros en varias
relaciones ha e;do tal que a Partir de 1964 hubo
que sustituir los trenes unidad auwmotores por
compo^ciones corrientea Ofrecen la misma comodi-
dad y están climatizadoa [.os n^olcan locomot,o-
ras eléctrícas de los últimoe moddos proyectadas
para velocidades de 160 y más lŭlometros por
bora

24 RELAC[ONES

Actualmente soo 'l4 las relacionea de tnaes TEE
en servicio, y el oúmero de via,]erosqu e Isa utiózan
áariamente es de alrededor de 12.500. Tan sob
entre Paría y Bruselas se o&ecen cada día I.000
p lazas. Para tener una idea dara sobre el desan^o-
llo futuro de Ias relaciones TEE, los ferroearriles
neerlandeses, encargados de la e.stión cxntralizada
de este senricio, han enviado 5^.000 cuestionarios
a las administraciones asociadas eara realizar una
encuesta sobre los deseos de los v^a^eros y compro-
bar hasta qu é punto pudieran haber vanado las
corrientes de tráfico, debido a la cada vez más
acémma competencia del avión y de los coches de
turismo. Del resultado de dicha encuesta dependeo
las nuevas relacionesqu e se establezcan y la supre-
sióo o modificaeión de alguna de las eaistentes.

G. REDER

II TEE .Lemanoa, de ios FFCC i talianoa, bordea d 1a8u de Ginebra.

Fl TEE alemán .parslfala, a travfx de la ase>xa dd Rahr.

EI TF.E sBauer >h^iam (8^^ ^), rmo de los convertidos m treaes zemokk^tdoa por Io-
oomotoras y t^ches ctimatizados.
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