T.E.E. EXPRESS:

LOS TRENES QUE

COMPITEN CON
EL AVION

ACE mas de diez anos —el 2 de junio de
1957~ entraron en servicio las diez primeras
composiciones de las ya famosas unidades

diesel TEE-express, destinadas a establ rapid
relaciones diurnas entre las grandes capitales del
centro, sur y oeste de Europa. La idea partié del
entonces idente de los FFCC meerlandeses,
Dr. Den Hollander, quien prop en 1953 fundar
una sociedad comin con material y personal pro-
pio, financiada por !n grandes administraciones
europeas, a estahl y expl tichos servi-
cios. Sin emp, resulto lprﬂnnl.urcpmmuun
integracion tan amplia y el proyecto inicial se redu- - e is . . L
jo a que cada administracién construyera por su PERR—— - s

cuenta unos trenes para los cuales se fijaron ciertas El TEE «Lemano», de los FFCC italianos, bordea el lago de Ginebra.
normas en a dad, veloci-
dad, suplementos de tarifa y decorado exterior.
Asimismo hubo que ar L forma en que, al
pasar los mﬁtmrcdsmdebiawidarse
de ellos en eamino por téeni ializados que

=

viajaran a bordo. Finalmente se estableci6 una base
esencial: organizar la reserva de plazas de forma
andloga a lineas aéreas, pues precisamente se
pretendia recuperar el trifico que se perdia ante
esta competencia.

PRIMEROS TEE

Los primeros ferrocarriles que pusieron en servi-
cio estos TEE-express fueron los alemanes, france-
ses e italianos, cada uno con trenes propios y de
concepto bastante diverso. Holanda y Suiza seci-
dieron, por el contrario, crear conjuntamente los
trenes que unirian ambas naciones. Todos ellos te-
man en comin el ser automotores miiltiples con
propulsion diesel.

Pese a las dudas que sobre si con
tarifas mas elevadas, aunque ofrecieran mejores y
mas riﬁidu.s relaciones, estos TEE pudieran ser un
éxito, practica d 6 su aceptacién por el
Eubhao Los trenes, pintados de rojo oscuro y mar-

Lmelemhlmgﬂﬁmhswmymnmm—
bres llamativos —«Helvetias, «Parsifals, «L’Arbalé-
tes, «Edelweiss, sRheingolds, «Mediolanums, «Ligu-
res, sLemanes, «Saphirs, «Cisalpins, «Oiseau Bleus,
«Etoile du Nords—, p se hici muy popul
res y resultaron una inversiom rentable para el
ferrocarril.
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ELECTRIFICACION

En 1961, extendida la electrificacion por el este y
nordeste de Francia, los lerrocarriles suizos intro-
dujeron los primeros TEE con traccién eléctrica.
Fueron los primeros de funci bajo cua-
tro sistemas distintos de corriente. Desde entonces,
a medida que taban los fidos de cat
ria, la mayoria de los TEE se han convertido en
trenes eléctricos. La afluencia de viajeros en varias
relaciones ha sido tal que a ir de 1964 hubo
que sustituir los trenes umi automotores por

iciones corri Oﬁ'umhmsm.lomdl—

dad y estin climatizados. Los r loc
uséécu-imdelos"' delos proy d
Em velocidades de 160 y mas kilometros por

24 RELACIONES

Actualmente son 24 las relaciones de trenes TEE
en servicio, y el mimero de viaj las utilizan
diari te es de alreded 12.500. Tan solo
entre Paris y Bruselas se ofrecen cada dia 1.000 : 3
lazas. Para tener una idea clara sobre el desarro- = . T —
futuro de las rehnon:l.: ITEE, l_z: ferrocarriles == e s ———— e SN e T

de este servicio, han enviado 50.000 cuestionarios
a las administraci iad reali una
encuesta sobre los deseos de los viajeros y compro-
bar hasta qué punto pudieran b variado las
corrientes ge trifico, debido a la cada vez mas
acérrima competencia del avién y de los coches de
turismo. Del resultado de dicha encuesta dependen
las nmuﬂa&q@mrﬁemﬂumyhm

sa6n o n de las existentes.
G. REDER
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