Locomotoras y ténderes nims. 230-4001/230-4030 y 230-4031/230-4103
Procedencia: M. Z, A. (nims. 651-680 y 801-875)

Construccién. Henschel, Maffei y Sociedad Hannoveriana.—Anos 1901,

1903, 1905 y 1907-1910).

Cuando la compaiiia de Madrid-Zaragoza y Alican-

te, al igual que las otras espafiolas, se vio a prin-
cipios de siglo en la necesidad de removar y ampliar
su parque motor, opté para remolcar los trenes ex-
presos y correos por las locomotoras 230, con cuatro
cilindros compound, segin el sistema de Glehn, muy
en boga entonces desde que en 1891 habia sido aph-
cado con excelentes resultados por la Compaiia del
Norte de Francia. Dicho sistema se caracteriza por te-
ner los dos cilindros de AP al exterior, muy arrima-
dos a las ruedas y atacando el segundo eje acoplado,
mientras que los de BP, colocados al interior mas

dro tiene una distribucién propia y las dos de AP
por un lado estin combinadas de forma que puedan
actuarse por el maquinista independientemente de las
dos de BP y viceversa, segiin lo requiera la marcha
del tren. La fotografia que publicamos corresponde a
una de las primeras 15 mdaguinas, serie 651-665 (REN-
FE 230-4001/230-4015), proyectadas y suministradas
en 1901 por la Hanomag (entonces Sociedad Hanno-

veriana). Fueron las primeras de doble expansién en -

ferrocarriles de via normal en Espafia.

Locomotoras y ténderes nims. 230 - 4104/230 - 4105.

Procedencia: M. Z. A. (nims. 871 y 874),
Construcciéon: Sociedad Hannoveriana.—Anos 1911, TS

Las compound de M. Z. A. antes descritas dieron
magnificos resultados, pero con el tiempo su po-
tencia resultaba insuficiente en muchos casos. Por
ello se realizé un ensayo para dotarlas de calderas
mayores provistas de un recalentador de vapor. La
aplicacién posterior de este aparato se facilitaba por
el hecho de tener las ultimas series —como hemos in-
dicado— distribuidores de AP cilindricos. Los de BP
n seguir siendo planos, ya que a ellos no llega-

a el vapor a las temperaturas elevadas que aconse-
jaban el empleo de los primeros. El estudio de esta
reforma se encomendé a la Hanomag que suministré
una caldera nueva montada en 1911 en la nimero 874.
La 871 no recibi6 una caldera igual hasta 1925. No

se prosiguié esta reforma pues, segin tenemos enten-
dido, el aumento de potencia logrado no fue suficien-
te para justificar los gastos de modificacién. Como
las maquinas funcionaban ya con doble expansi6n,
eran muy economicas en gasto de combustible y los
ahorros no llegaban a un grado que compensara dichos
gastos de reforma., Ademas se habian introducido
mientras tanto modelos mucho mas potentes, por lo
que las «compounds» fueron paulatinamente relegadas
a servicios secundarios. Ambas maquinas transforma-
das llegaron a la RENFE y tras haber estado asig-
nadas durante bastantes anos al depésito de Sevilla
se trasladaron a Malaga, incluyéndolas en el parque
de reserva.
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Cilindros: Superficie de calefaccion:
A.P. 350 m/m. 3 [ R e R S DR | L, L B A
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B. P. 550 m/m.
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e 5‘%‘13325“3‘“"““5 Superficie de la rejilla ... ... .. 274 mi. 274 m.
Distribucién cilindrica Wals- Pasis
chaerts las: 666680 y 826-875. i
Locomotora vacia ... ... ... ... ... 55.500 kgs. 59.000 kgs.
Ruedas: k&:lchomotora en servicio ... ... ... 2%;?3 ﬁgs. ﬁ% ﬁs.
: erente ... .. 5. 44. S.
Didmetro de las motoras ... ... D = 1.750 m/m. Por metro lineal de locomotora. 5.888 kgs. 6.217 kgs.
Caldera: Esfuerzo de traccién:
Timbre ... .. p = 14 kgs/cm’. 065 p &L
Didmetro interior del cuerpo ci- B = e oo owa 6515 kgs. 6515 kgs.
lindrico ... 1.400 m/m. D
Longitud entre placas tubulares. 4.100 m/m. Potencia normal indicada ... ... 1041 CV. 1.041 CV.
I Alumbrado por acetileno laS' 651-665, 668, 672, 674-676,
Tubos: 678, 679 y 826-875.
Didmetro exterior ... ... ... .. ... 50 m/m. Alumbrado de petréleo las: 666, 667, 669-671, 673, 671,
PEOREREY ... e S R P W eSS AT A 196 680 y 801-825.
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Cilindros: Superficie de calefaccion:

5 3 A.P. 350 m/m. H 1374 m?
idmetro interior ... ... ... ... ... = R B e S ena el ke (e e v, e e & X
s B.P 550 m/m. o] R e S O R S T A 136,76 m?.

Carrera del émbolo . L = 650 m/m. E—————

Distribucién cilindrica Wals- FORRL v cans voiernsn ves sie wee ohe, ovsiiain | ASOSH 2vek.
chaerts. Recalentador 46,00 m’.

Wil Superficie de la rejll]a 2,74 m*,

Diimetro de las motoras ... ... D = 1750 m/m., Peso: g

Caldera: LOCOMOUOTR: VACIH 5ox v ss: posuses. svn sav van s2¥ses 2.;.% tgs

Timbre ... ... p = 14 kgs/cm?, Locomotora en Servicio ... ... .. ... .. .. 4 £5.

S Adherente ... ... s i — RO KGR

Mﬁ:gg interior del cuerpo o 1,600 m/m. Por metro lineal de locomotora .. ... ... ... 6688 kgs.

Longitud entre placas tubulares. 4.100 m/m. 065 p &' L

Esfuerzo de traccién F = ———— .. 6515 kgs.
Tubos: D
Diametro exterior ... ... .. .. ... 50 y {%3 m/m. Potencia normal indicada ... ... ... ... ... ... 1370 CV,

Nimero. De 50 m/m. ... .. .. Freno de husillo y vacio.
Ntmero. De 133 m/m. ... ... ... 24 Alumbrado de petréleo. I
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