LOCOMOTORAS DEL FAR-WEST EN ESPANA

LAS CAROLINAS Y EL F. C. DIRECTO DE MADRID —

Caricatura de 1881 referente al ferrocarril
de Barcelona a Villanueva

Para todos nuestros lectores resultan fa-
miliares las pintorescas locomotoras que
aparecen en las peliculas «del Oeste». Lo
que seguraments muy pocus saben es que
en Espafiax hubo locomotoras v trenes de
estas caracteristicas,

EL FERROCARRIL DE VALLS, VILLA-

NUEVA Y BARCELONA —Hagamos un po--

co de historia, A mediados del siglo pasa-
do, para ir de Madrid a Barcelona habia
que dar forzosamente el rodeo por Lérida.
Es légico que se proyectara acortar la dis-
tancia ferroviaria entre ambas capitales con
una linea mas directa. El primer paso

ello fue la creacién del Ferrocarril de \}alis,
Villanueva Barcelona, inaugurado entre
Ciudad Condal y Villanueva el 28 de di-
ciembre de 1881. Dos afios después el tren
llegaba a Valls. Posteriormente, la linea se
continué hasta Picamoixons, empalme con
la de Lérida-Reus y Tarragona, donde llegé
el 1 de junio de 1883. El ferrocarril de Vi-
llanueva se construy6 sin escatimar gastos,
como lo atestiguan todavia los edificios de
sus estaciones, muy especialmente la am-
plia de Villanueva y Geltri, y el material
ferroviario con que se doté la linea.

MATERIAL AMERICANO.—Las locomo-
toras y coches fueron encargados a los Es-
tados Unidos, cuyos ferrocarriles ya goza-
ban fama de ser los mas comodos y lujo-
sos. Asf es como llegaron a Espaiia loco-
motoras que, como dice un cronista, recor-
daban los trenes a través de las praderas
pobladas de buafalos. Causaron un gran
asombro entre los barceloneses, que pronto
les dieron el nombre de “las Carolinas”,
sin que hasta hoy sepa nadie por qué. To-
das estas maquinas procedian de la casa
Rogers Locomotive & Machine Works, de
Paterson (Nueva Jersey), absorbida en 1905

DIMENSIONES PRINCIPALES DE LAS «CAROLINAS» ,

por la actual ALCO, bien conocida por las
diesel suministradas a la Renfe.

Eran de cinco modelos diferentes, dos
dei tipo 220, llamado Americano; dos del
) ' conocido por Wiogol, v una 030 de ma-
niobras, que en América recibieron el nom-
bre de “switcher”. Las fotografias repro-
ducen tres de estos tipos, y sus caracte-
risticas se indican en el cuadro adjunto.

LAS LOCOMOTORAS. — Todas tenian en
comun las caracteristicas construcgjvas de
su época. Componian el bastidor barras
cuadradas soldadas unas a otras. El cam-
bio de marcha con corredera Stephenson
interior actuaba sobre los distribuidores ex-
teriores a través de un arbolillo con pa-
lancas llamado “rocker”. Una virola cénica
entre el cuerpo cilindrico y el hogar servia
para aumentar sobre este ultimo el espacio
del vapor, a lo que también contribuia el
domo junto a la marquesina. Pero lo que
mis llamaba la atencién era el descomu-
nal parachispas en forma de embudo, el
va citado apariavacas y el enorme farol,
més bien fanal, con su soporte de hierro
artisticamente forjado. Otra novedad era
la campana que, en lugar del silbato, ser-
via para avisar a las nas que circu-

laban por las vias. Los ténderes eran todos
de bogies, cuyos bastidores estaban cons-
truidos de pletinas soldadas, un tipo du-

Locomotora serie 3338
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durante muchos decenios clisico en Ameé
rica y conocido con el nombre de *dia-
mond”.

SU HISTORIA—No sabemos a ciencia
cierta el nmunero de locomotoras traidas.
Cuando la Compaiifa del ferrocarril de Ta-
rraﬂma. Barcelona y Francia, al que el de
Valls, Villanueva vy ona quedd incor-
porado el 6 de febrero de 1887, fue adqui-
rido por MZA en 1896, figuraban en su par-
que varias de estas locomotoras. En MZA
recibieron los niimeros que se indican en
la tabla adjunta.

La mayoria desaparecié antes de 1910,
pero la ultima, la 451, afin existia a finales
de los afios 20, cuando tuve la suerte de
fotografiarla, todavia en su estado primiti-
vo, aunque desprovista del parachispas y
del apartavacas.

LOS COCHES.—También de estilo ameri-
cano; segin dice un cronista, eran “am-
plios, cémodos, sin traqueteos y constitufan
orguflo de los barceloneses”. En efecto,
comparados con los coches de dos ejes, en-
tonces comunes en Europa y provistos de
bogies, bien merecian esos calificativos, Fue-
ron los primeros de ocho ruedas que circu-
lason en Espafa, y constituyeron el pro-
totipo del material de cercanias adoptado
pot MZA a continuacién. No sélo la caja,
sino también los bastidores de los bogies,
eran de madera, y estos ultimos myestran
va el balancin equilibrador de la carga so-
bre los ejes tipo “cuello de cisne” y la tra-
viesa bailadora transversal apoyada sobre
ballestas, detalies que luego volvieron a
aplicar en material mucho méds moderno,
incluso en los de la Compafifa
Internacional. Los asientos eran transver-
sales, con pasillo intermedio, pero parece
ser que los departamentos de segunda es-
taban separados por puertas sobre dicho
pasillo. En los paneles de las paredes y en
los laterales de los bancos hay grabados
unos bellos dibujos de época. La casa cons-
tructora Harl & Hollings, seglin parece,
se adelanté en la entrega, que verificé en
1878, o sea bastante antes de inaugurarse
el ferrocarril.

EN EL MUSEO.—Asi pudo afortunada-
mente salvarse uno de estos coches para
el Museo del Ferrocarril, cuando los res-
tantes, vendidos a un chatarrero. eran lle-
vados a un campig cerca de Salou,

A la Renfe legd la Compainia MZA los si
guientes coches de esta serie:





