PRUEBAS A GRAN
VELOCIDAD CON EL

la linea de Sevilla a Cérdoba, entre las
ones de San Jerénimo y "Los Rosa-
les, se efectuaron pruebas de velocidsd
con un n Talgo, compuesto gzmla
2005 Virgen del Carmen, un coche pnmera
un cafe ria y dos coches de segunda.
Anteriormente las ruebas de velocidad se
bacian en la pro de Guadalajara. Esta
vezseqmsoaprcwecbarlahonmntalquese
extiende entre La Rinconada y Brenes y que

operaciones fueron superwsadas por un equi-
po. técnico hi o-alemén, a las érdenes del
sefior Parent, Ia Sociedad Patentes Talgo.

La compoac:én de pruebas, aparte de los
aparatos de experimentacién y medida, es
completamente igual a las que se utilizan en
la explotacién comercial del tren. En el pri-
mer coche trabaja el equipo alemdn, con la
misién de estudiar las reacciones de la loco-
motora. En el segundo coche se experimentan
los efectos que se producen en las llantas,
pestaiias, suspensién y frenos de todo el ma-
terial remolcado. Los técnicos que examinan
y manejan los aparatos son espafioles, ya que,
como se sabe, los vagones son construidos to-
talmente en nuestro pais. El coche cafeteria
se ha acoplado a la composicién, con el fin
de completar el peso normal del tren, En el
Gltimo coche se colocaron “mesas-
taller” y un circuito cerrado de TV para gl
estudio de la posicién de las pestafias respec-
to al carril.

TODAS LAS PRECAUCIONES
HAN SIDO TOMADAS

El itinerario fue estudiado minuciosamente
para_evitar la menor interferencia con las
circulaciones normales. Los pasos a nivel se
vigilaron estrechamente. Ningin detalle fue
olvidado. Después de alcanzar los 140 kiléme-
tros por hora, al pasar por La Rinconada, se
aumenta p! ivamente la velocidad, hasta
alcanzar los 175 en el kilémetro 557. En este
punto se cierra el regulador para medir el
descenso de velocidad por efecto de los roza-
mientos. Ocho kilémetros después la velocidad
ha bajado a los 100, y necesitamos otros 8 para
descenderabsﬂ]porhora.ﬁnlnskosales

da la vuelta en el tridngulo que se forma
conlallneadeMéndaynossmnmosenla
via descendente, con el rmpésno de alcanzar,
en el regreso a Sevilla, 180 kilémetros por
hora. Esta velocidad es alca pasar
de nuevo por el kilémetro 557. Se continia
unos mdlnutos a dicha velocidad y segm
te se disminuye, para
de La Rinconada mdelso.&n.le-
ronimo y fin de in pmcba. Al bajarnos obser-
vamos el frente de la locomotora. Tiene una
mancha oscura, producida por la gran canti-
dad de insectos que no han podido evitar el
impacto con el tren.

MIGUEL CANO

Secretario de la Asociacidn Se-
villana de Amigos del Ferro

(Fotos Gelan.)

constar para subsanar el error cometido con
la omisién de la linea en que figuraba la
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EL MUSEO

FERROVIARIO
S

O pasard mucho tiempo, dentro de
este mismo- aio, sin que el Museo
ferroviario abra sus E:!:rms al piblico.
Lo ha instalado la fc en parte de
los bajos del edificio, donde el Con-
se:o de Admmsrra%:d:a tm}e estable-
sus oficinas. Este viejo ralnno
alcanzdsucspleudoramed os del

dpa.mdo precisamente na-
ferrocarril. Pero las salas v sa-

lorus que lo componen tenian enton-
ces, fiestas y reuniones, un fin
bien du‘tmto al del nuevo medio de
transporle 1‘_3 empezaba a utilizarse
en Espaita. Fue en el siglo pasado pa-
lacio del ducado de Ferndn-Nifiez, y
como tal permanecid hasta nuas!m
erm de liberacidn, a cuyo final cam-
i6 de propietario. Por timo pasd a
ser propiedad de la Com
nal de los Ferrocarriles del Oeste. Al
mre arse ésta en la Red Nacional de
%‘;rrocarnlas Esparioles, creada en
1941 entrd a formar parte "de sus bie-
nes.

Figura esta casona con el mimero #
de calle de Santa Isabel lindante,
por un lado, con el convento que a
esa calle dio nombre. y por el otro,
con la mds pequeiia de San Cosme y
San Damidn, por la cual se entra al
Museo, Donde hoy se encuentran sus
salas tuvo la Renfe establecidas ofi-
cinas hasta hace poco. Ha habido que
realizar varias modificaciones para ha
bilitar el local donde se exponen ma-
quetas, cuadros evocafivos, diversos
objetos ferroviarios y... lo que es sor-
prendente, dado lo relativamente redu-
cido del espacio, una locomotora de
tamafio natural, la md.s pequeiia enire
las antiguas con que aiin cuenta la
Renfe.

De todo ello daremos cuenta con mds
detenimientd. Sirvan estas lineas sdlo
como anuncio de la préxima inaugurd-
cién de este pequeiio Museo, represen-
tativo de una buena parte de la histo-
ria de nuestros ferrocarriles.






