
PRONTO ENTRARAN EN SERVICIO
OTROS 214 KILOMETROS DE LINEA
Villada y Venta de Baños
telemandarán las restantes
subestaciones

E realizan a ritmo acele-
rado las obras de elec-
trificación de los 5ra-
vectos Venta de Baños
a León y Palencia a
Alar, con un total de

214 kilómetros, de ellos 114 en vta
doble. De esta manera quedarSn
unidos 1os seclores ya electrifica-
das de Gelicis León, Asturias y
Santander, que posteriormen^e en-
IazarSn con Avila y Segovia.

Las caracteristicas de esta elec-
trificación son semejantes a las de
otros tendidos en corriente conti-
nua a 3.300 vol'ios. E1 modelo de
catenaria elegido es el tipo RENFE,
ideado en Esraña y perfeccionado
en estas trayectos mediarite le sim-
plifícación de la suspensión }• me-
jora de los aislamientos.

OCHO SL^EESTACIONES

Se están montando subestacio•
nes en Venta de Baños, Villaum-
brales, Viliada, EI Burgo-Raneros,
Tomero^, Monzon, Fromista y Espi-
nosa, que, con la excepción de las
dos últimas, a las que llegará la

comen9e con una tensión de
31.500 voltios, transformarán la
cortiente alterna trifásica de 45.000
voltios en continua a 3.300, me-
diante rectificadores de vapor de
mercurio. Se proyecta telemandar
desde la subes?avón de Villada to-
das las comprendidas entre Palen-
cia y León, y desde Venta de Bafios
las de la línea de Santander. La
corriente alimentadora Ilegará a las
subestaciones por varias líneas de
alta tensión propiedad de la REN-
FE, que enlazarán con los ceniros
de suministro de distintas empre-
sas eléctricas en San^as Martas,
Osomo y Soto de Cerrato.

TRABAJOS SIMULTANEOS

El trazado, llano y sin ac::tden-
les notables, ha permitido situar
los pos5es con vanos de 60 metros.
Ha habido que levantar varios me-
tros la pasarela para viajeros de la
estación de Yenta de Baños e ins-
talar otra nueva metélica en la de
Palencia. Las mayores dificultades
han consistido en armonizar los

i:na imagrn que (rronto desaparecerá

trabajos de electrificación con los
de renovación de vte que se efec-
túa en dichos recorridos y la ne-

cesic:a^i de ca ►nbi^.r la señalización
elécYics de eŝtaciones.

EL TREI^i DE 'I'ENDIDO

Los trabajas de eletrificación se
inician marcando los carriles para

indicer la situación de los postes.
Su emplazamiento no es rtgido.

Cuando coincíden con algún obs-
táculo - un camino, una casilla, un
paso superior -: se avanza o retra-
cede la índicación del poste, aun-
"que siempre ha de hacerse ea una

cantidad de metros múltiplos de

cinco. Se excavan después los

ho}•os, que oscilan entre dos y cua-
^o metros cúbicos, según estén si-
tuados en la linea general o en es-
taciones; se izan los postes y se fi-
jan con hormigón. Más adelante se
colocan las ménsidas (brazo hori-
zontal para sujetar la catenaria en
la vfa general) o los pórtirns (ca-
bles que sujetan el tendido en las

estaciones). Luego pasa el tren de
tendido, que coloca el cable sua-



5entadur y los dos hilos de conlac-
to. El tren consta de una locomo-
tora, dos plataformas con las bo-
binas de cablr y d^: vagones, uno
de ellos con une turre en el techo,
donde trabaja el personal. EI tren
puede tender dos bobinas de cable
sustentador (cada bobina tiene
1.SW metros) cadé cuatro horas o
cuatm del doble hilo de con^ecto
Icada bobina con 1.800 metms). ^

LAS 1^NDOLAS

I.a operación siguiente es pendo-

lar; es decir, sujetar el doble hilo

ds contacto al cablc sustentador
mediante otros hilos ver5icales, Ila-

mados péndolas, situados cada 2,5
mearos. Para evitar que se fundan
les péndolas, que podr(an hacer de
resistencia entre el hilo de contac-
to y el sustentador, se colocan ca-
da pocos metros unos conductores
en forma de semicirculo.

^^^^

)aecaieras {rsra perwlolar

500 HOMRRES
Con'Ta lo que pudiera creerse,

la catenaria no es rígide. Su altura
puede oscilar de 4•60 a 6 metros,
aunque lo norma) es que esté si-
tuade a 5,38 metros del carril. En-
tre las ménsulas }• el hilo de con-
tecto hay unos aisladores, en tan-
to que los pórticos de las estacio
nes es:án aislados de los postea.

Otro dato curiaso es que el hilo
de contacto se coloca formando un
ligero zigzag, para evitar que el ro-

. ce-continuo sobre el mismo luger
del pantógrafo acabe por cortar-

lo. La corriente que va por la ca•
tenaria vueve a la subestación por
los carriles, que por ello necesitan
es:ar unidos en los trayectos elec-

trificados. Po^ último, cabe señalar
que el total de hnmbres emplea-
dos en estus trabajos es de 5t)0, en-
tre personél de la Red y el de loa
distintos coNratistas, repartidos en

varias brigacías con ^urnos de diea
horas de trabajo.
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IFofoa del autor.)

Hor^nigonado de Dostee El treo de tendidu

Uno de los trayectos ya oondoido

En el psr4ne exteuior de una eubeatweiba
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