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L a^► ertaoión

n el Ebro se construye

IIANDO dentro de uao^ meaea se derren lae
compuertas dal embalse de RiDatroÍa. 1aa aHuae
ded Ebro cubriirán el pueblo de Fayóh y s1óu-
nos kilómetsoe de Ia ltnea Itrrea de Madrid
a Bssoelona. DesaparecerSa vsdas decenas de
viejas caaaa, de pleQiaa xntenariaa y entraña
we^. teatiórns ael nsoer y morir ae ;enersclooee.
Sa su lugar la energts del rlo, que de^e ai-
gloa sólo movia h rueds de al^ún moliao. lau
lentas gebarras o 1as bac+cas de pasaie. crear0
Prasp^eridad y trabajo. Ea el precio del pmgne^
so que impo®e el tnterér colectivo al partícular.
IIn precio no sólo ecanbmico dertamente. La
uueva rlquem creada puede compensar sobrs-
daaiente lo que se pierde. Se conatruirg ua
nuevo pueblo y loe trenes ys oorrea por ^ma
variante que ha mejorado d aat'guo tendido.
Queda el drams humano e inrvitable de lsa
personas desarrffigadss. En realidad. no muere
un pueblo, sfno una forma de vida. ásas viejas
caeoa. eaas cauee estrechas son como el cape-
raaón demasisdo rigido que debe abaado^arse
Para se^uir crecimdo.

LA PRESA

En las obraa de la preaa haq una mescoisn-
aa Qe znidos metLUcos. martfllas neum^lcas,
bomb^as de agus y Palas escavadoras que muer-
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den la tierra. La técnica al aplicarse ewbre 1a
naturaleza parece como si la despedaLara. R^-
cas deshechas, montones de tierra, barro, char-
cos, grasa, escombros. Es un paisaje destruido,
donde va surgiendo otro construido por el hom-
bre. Una enorme ataguia ha desviado el río
hacis la margen íaquierda. Las aguas barrosa:s
pasan dóciles bajo las compuertas construídas
y saltan espumeantes sobre unos contrafuertes
de hormigón que, cuando se concluya la presa,
romperSn ]s fuerza de la corriente, evitando
que erosione el pie del dique.

En la parte seca del aauce todavia se advier
te parte de Ia gígantesca excavación realipa
da -un m'llón de metros cúbicos de tierra y
rocas-, donde entre un laberinto de hierros
y encofrados se alaan las moles de honnigón
que continuarAn el muro. En lo hando ya es-
tán instalados los cuatro grandes tubos que
llevarán el sgua s ls central eléctrlca.

Todo este colosalismo obedece a un método
rlguroso, regido por un programa en el oue
se han previsto todos los pormenores. Míl hom-
bres distribuidos en tres tunaos de trabajc.
300 toneladas diarias de cemento que se trae
desde la fábrlca de Echerayo, en el Pirineo;
45.000 metros cúbícos de hormígón al mes;
90.000 de grava, eztraída cada mes del Ebro
durante el verano; párticos-grúa de 200 tone
ladas para montar la cEntral, las turbinas de
mayor Slimensión instaiadas hasta ahora en Es-

unr^ d^, la pn^:^.

^l:ili^ ^Mr1 tírMei, 4^do Barcelona, y tiea! dr la ^'ariante
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De pronto, en este complejo donde nada es
inútil y todo ha sido estudiado, se descubre
también una dimensión estética ao prevista. De
orilla a orilla, sostenidos en ias hoscas lade
ras que caen sobre el r:o, se mec°n majestuosoe
los dos gn^ndes cables de los blondines -700
metros de longitud-, por donde corren las cu-
bas llenss de horm'gán. Las grúss dibujaa su
geometria contra el aaul del cielo, y ya se adi-
vína la linea perfecta de la futura presa. Un
escalón de 560 metros de longitud que detendr0
al Ebro y extraerá su potencia antes de dejar
le correr otra vez hacía el mar.

LA VARIANTE

Acorta en tres y medio kilómetros el recorri-
do anterior. De la ímportancia de la obra pue-
de dar idea el hecho de que en sus nueve ki-
lómetros de long'.tud, síete los ocupay dos tú-
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neles, uno de ellos con cerca de cuatro mil
metros. Arranca la variante del kilómetro
488.830, inmediatamente después del últímo de
los túneles que, pasado Nonaspe, se conocen
con el sobrenombre de aBlancanieves por ser
el mayor- y los siete enanitoss. En s+eguida se
enc;uentra la nueva estación de Pobla de Ma-
aaluca-Fayón, y seguidamente se in^cia el re-
corrido en túnel. A la salida del último se enla-
ra otra vez con la línea general, poco a,ntes
de Ribarroja.

I.a vía del traaado anterlor ha sido, en gran
parte, levantada. Antes de quedar inundada
aún servirá de utilldad a los constructores de
!a presa como pista segura y de mejor traaado
que 2a carretera entre Fayón y R.ibarroja.

ALCALDE Y JEFE DE ESTACION

En la estac^ón antigua de Fayón, solitaria y
abandonada, ha crecido la hierba entre las
vias; las puertas del edificio príncipal apare-
cen cerradas y en la fachada das hendeduras
muestran el lugar donde se encontraban la cam-
pana y el reloj. Pero la estación todavía no es-
tá ^ deshabitada. El jefe, don Rsmón Meseguer
Anadón, sigue alli con su familía. El señor Me-
seguer, que es tambíén alcalde de Fayón, na
se resigna a abandonar el lugar donde ha trans-
curr:do buena parte de su vida. Llegó aquí en
1942, con dieciocho años, y de aquf son su mu-
jer y sus dos híjas.

LA NUEVA ESTACION

Don Félix Langarita Sancho, fartor de circu-
lacibn suplementario, aprobado para jefe de es-
tación, fue quien inauguró la nueva estacíón de
Masaluca Fayóz el 4 de febrero c;r 19G4. El se-
ñor Langarita, activo y acogedor, ea^plíca en
pocos minutos todas las caracteristícas de la
nueva estación. Pasan por allí de 34 a 36 circu-
laciones diarias; se despachan una media de 60
b`lietes, casi todos en dirección a Barcelona, y
Ilegan unos 7q0 kilogramos diarios de mercan-
cias de detalle. Las tres vías de la estación ad-
miten composiciones de ?0 vagones, y su pues-
to de enclavamiento eléctrico es uno de los más
modernos, sunque, según opiníón del señor
Langarita, aún podrta mejorarse su rendimien-
to de acuerdo con una serie de ideas que le
ha sugesído a él la eaperiencia de su manejo.

Además del edificio principai, moderno, lu-
minoso, con amplios ventanales y puertas de
cristal, dande se encuentra la espaciosa vivien-
da del jefe, hay otros destinados al resto del
personal.

FAYON

Algo más de mil habitantes, nifios bullicio-
sas, pocoa hombres jóvenes, viejos tomando el
sol, aigunos almendros, olivares y viñas, gaili-
nas, una leve huerta agarrada a las márgenes
del rfo. Son imágenes familiares de un pueblo
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Ei lx^Pblo de Fayón

como tantos al que la actualidad individusliza
fugazmente antes de desaparecer para siempre
de la hístoria.

A principios de síglo, Fayón vivió un período
de prosperidad creada por la ezplotación del
lignito de aquella comarca. Las grandes barcar
zas traían el carbón para embarcarlo en el fc^
rrocarril. Corría el dínero, y a su sombra na-
cieron incluso varios cafés cantantes -el Ro-
yal, el Trovador-. Ahora, la mayoria de las
minas de lign^to han sido cerradas, los cafés
son simples tabernas o fueron convertidas hace
tiempo en fábricas de sceite, y en su larga y
estrecha calle principal, estírada entre el Ebm y
ia montafia, sólo se advierte inactividad y aban-
dono. En otro lugar podrían parecer naturales,
pero aquí s^mbolizan los primeros síntomas del
prózitno final.

En el río, la vieja barca de peaje, amarrada
al andarivel, va y viene de una a otra orilla,
mientras las aguas sieuen impasibles su camino.
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