Por AGUSTIN MARIA ALEIXANDRE

lagesiere Jefe odjunto del Departamesto
de Material y Traccién

todas las mejoras técnicas que se han produ-
cido desde la puesta en servicio de los Taf.

El primer problema que se planteé fue ia ne-
cesidad de desdoblar los trenes como hoy ya
se hace con los Taf, pero concebir éstos en for-
ma tal que el desdoblamiento sea totalmente si-
métrico en cuanto a potencia y peso de cada
fraccion, con objeto de que la potencia espec:-
fica (CV. por tonelada) sea igual en las dos
fracciones que en el tren completo, con lo que
ias condiciones de itinerario podrin ser mucho
mis constantes y, sobre todo, las de funciona-
miento de los motores también més uniformes.

Por lo anterior se decidié que los trenes estu-
viesen constituidos por cuatro vehiculos. de los
cuales los dos extremos serian motores y los
dos centrales remolques, pero desde luego con
dispositivo de mando muiltiple no ya para los
dos motores que constituyen cada tren, sino
para poder mandar composiciones formadas por
tres tredes (seis motores), sunque el control
solamente corresponderi en cada cabina a la
de la unidad motora de ja csabina de con-
duecion.,

En estas condiciones se hizo el concurso para
la adquisicién de 30 trenes, al que se presenta-
ron ofertas, y su apertura de pliegos se realizd
el 23 de julio de 1962, La adjudicacién corres-
pondiente se hizo a la oferta de la Fiat, 5. p. A.,
de Turin, en colsboracion con la Compafiia
Auxiliar de Ferrocarriles y Materia] Movil v
Constru-ciones, S. A. (antiguos talleres de Car-
de y Escoriaza).

Segun dicha adjudicacién, Piat deberd sumi-
nistrar ocho trenes completos, y los construc-
tores espafnoles 22, pero incluso esta construc-
cién se hace en un grado sumamente alto de

on internacional de ambas empresas,
ya que los trenes construidos en Italia llevan
todas las estruciuras de bogies y rodaje cons-
truidas en la C. A. F., y, en cambio, todos los
treces construidos en Espafia llevardan los mo-
tores, transmisiones y reenvio de transmisiones
construidos en Italia por la Fiat. Esto es, se ha
previsto la méxima colaboracién de la industria
nscionai, pero procurando siempre que para
aguellos elementos delicados en que las condi-
ciones de fabricacién y serie podian interesar
Se¢ construyan en Italia para garantizar mejo-
res condiciones de suministro y plazos y, sobre
todo, uns mayor garantia de calidad.

La Direccién de Renfe decidié que los trenes
fuesen acondicionados. Si bien en ei concurso
se hablan fijado las condiciones para situacion

de asientos, durante la construcciéon modificd
ligeramente la distribucién de éstos en el sén-
tido de beneficiar la confortabilidad de los ve-
hiculos, aumentando el o por viajero, ¥
ademds se decidi6 modificar las condiciones del
bar para que pudiesen servirse comidas tanto
en los asientos de primera como en los de se-
gunda. Circunstancias todas ellas que hicieron
variar ligeramente las caracteristicas de los ve-
hiculos, por lo oue a continuacién se resefian
las caracteristicas que por el momento han ser-
vido para la construccién y que probablemente
serdn las que correspondan s la realizacién de
Ia serie de 30 trenes.

CARACTERISTICAS GENERALES

Niumero de asientos en primera clase: 112.

Namero de asientos en segunda clase: 144

Superficie del departamento de equipajes:
2 % 11,20 = 2240 metros cuadrados aproxima-
damente.

Numeroc de vehiculos por tren:
(M+R+ R+ M).

Longitud total del tren (entre topes automi-
ticos): 2 % 53,200 m.

Longitud del coche motor (entre topes):
26,380 m.

Distancia entre pivoles del coche motor:
18,350 m.

Distancia entre ejes bogie motor: 2,800 m.

Distancia entre ejes bogie portador coche
motor: 2,800 m.

Longitud del coche remolque (entre topes):
26,800 m.

Distan-ia entre pivotes coche remolque:
18.790 m.

Distancia entre bogie remolque: 2,800 m.

Potenc'a motor traccién: 2 x 850 CV.

Potencia motor grupo electrégeno: 2x130 CV.

Transmisién hidraulica: O. M. SRM.

Tipo de la trarsmisién: D. S., doble rotacién.

cuatro

Peso coche motor en orden de marcha: 52,5
toneladas.

Peso coche remolque en orden de marcha:
445 toneladas.

Tara total del tren: 186 toneladas.

Peso total del tren en orden de marcha: 194
toneladas.

Peso aproximado del tren ocupado (256 via-
jeros + 9 agentes a 100 Kg.): 221 toneladas.

Tomas de aire motor: por |a parte lateral su-
perior del coche,

Dispositivo detector incendios: indicador lu-
minoso para motor traccidon y auxiliar,

Equipo acondicionamiento aire: Stone-Car-
rier.

Equipo de freno: Westinghouse,

Regulador de freno: SAB tipo FE2, de sim-
ple efeclo.

Topes adicionales: para caso averia.

Velocidad méaxima: 120 Km/h,

Las caracteristicas generales de cada tren
son, como se ha indicado, totalmente simétri-
cas, por lo que cada tren en los dos extremos
lleva un coche motor con un departamento de
equipajes que tiene aproximadamente algo m#s
de 12 metros cuadrados de superficie y otro
con T2 asientos de segunda clase, quedando en-
tre ambas fracciones uns plataforma de acce-
so, la que da entrada a dos lavabos-retrete, y
en el extremo posterior tiene otra plataforma
de aéceso.

La disposicién de los asientos de segunda son
encarados, 0 sea formando tertulia. Lleva dos
asiertos en cada lado y un pasillo de 550 mili-
metros de ancho en el centro.

Es de obseérvar que la distancia entre ejes de
asierfto se ha elevado a 1.720 milimetros, o sea
pricticamenté ia cota empieada en los dltimos
coches de de largo recorrido, por lo
que las plazas resultan summmente conforta-
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