PRUEBAS DEL NUEVO TREN TAR

L pasado 20 de
octubre ha
e fectuado un
recorrido de
prueba el pri-
mero de los 30
automotores
ripidos diesal
(TAR) que la
Renfe ha con-
tratado con
Fiat y el grupo constituido por
la Compafila Auxiliar de Ferro-
carriles y Material Mévil y Cons-
trucciones, Asistieron al acto el
ministro de Obras Publicas, don
Jorge Vigdn; el director gene-
ral de Transportes Terrestres,
don - Pascual Ochando; el presi-
dente de] Consejo de Adminis-
tracion de RENFE, don Carlos
Mendoza; el director general,
don Carlos Roa y otros altos
cargos de la Red, asi como nu-
merosos representantes de Jas
casas constructcras y diversas
empresas relacionadas con el fe-
rrocarril.

El recorrido de prueba entre
Madrid y Alcald de Henares se
realizd en veintidés minutos, a
una media de cercn de 100 kilo-

| metros por hora, La velocidad
méxima del tren es de 120 kilé-
metros por hora. El TAR. de
mayor envergadura que los TAF,
pintado de azul y blanco, cons-
ta de cuatro coches —dos moto-
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res y dos — con man-
dos bidireccionales intermedios,
lo que permite separarios en dos
semitrenes. Por otra parte el
mando miultiple hace posible
acoplar hasta tres trenes; es de-
cir doce coches,

Las 256 plazas se distribuyen
en 112 de clase preferente y 144
de clase general. Los asientos
de primera —clase preferente—
son reversibles, adaptindose ul
sentido de la marcha mediante
un mecanismeo giratorio, En cn-
da semitren hay un bar con la
correspondiente cocina. Las me-
sitas para e] servicio de cdmi-
das son més amplias que las del
TAF y no impiden ]la movilidad
de] viajero,

El interior decorado con re-
vestimientos de plastico, la luz
fluorescente y el aire acondicio-
nado contribuyen a crear e] am-
biente aerodindmico que corres-
ponde a la categoria y velocidad
de este nuevo tren,

primer servicio que reali-
zardn <erdi probabiemente entre
Madrid y Asturias, con una no-
table mejora en el tiempo de re-
corrido sobre el actual TAF,

trenes que tanto interés han des-
pertado entre los ferroviarios.

El sefior ministro de Obras Piblicas, don Jorge Vigon;
el presidente del Consejo de Administracion de
RENFE, don Carlos Mendoza, y el director general,

‘ tren TAR. . El equipo de conduccion: don Diego
Interior de unc de los coches de se- " Lépez, don Antonio Diez y don Fran-
gunda clase. (Fotos: Fernindez.) cisco Diez.



La carta es recogida del buzén por un cartero.
Todas las cartas son llevadas a la central y
aemparejadass, es decir, barajadas con la di-
reccién en el mismo semtido., Se comprueba
e] frangueo y se procede al matasellado, cuyo
procedimiento mecfinico reproduce nuestra
fotografia, Desde 1a llamada «Mesa general»
se distribuyen las cartas para las «Lineas
generalesy, en forma de grupos o ecajasy. De
estas «cajasy se hacen cargo los ambulantes
o los departamentos correspondientes
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OS origenes del correo se remontan a
muchisimos afios antes de Jesucristo y
nacié con el fuego. Los hombres primi-

tivos se comunicaban sus buenas ¢ malas
nuevas mediante el humo de las hogueras,
Después utilizaron palomas y halcones (hay
quien dice que también golondrinas con las
alas pintadas, pero esto es ya mas dudoso).
Alejandro ¢l Grande fue el primero que or-
ganizd lo que en propiedad cuede denomi-
narse. servicio A partir de entonces
los camellos empezaron a cruzar los caleci-
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nados desiertos portando exdéticas mensaje-
rias.

En Espafia el correo data del siglo XIII.
Alfonso X el Sabio creé un servicio llamado
de locs «Mandaderos», y poco después surgio
el correo de los «Troters» o trotadores hu-
manos. Los Reyes Catdlicos organizaron, a
base de los famosos galeones de Indias, que
transportaban a través del Atlantico los ro-
llos de las misivas reales, un buen servicio
de correos por aquellas tierras virgenes. Eli
conde de Campomanes, gran politico, histo-

Los periédicos y revistas inician su recorrido
postal directamente desde las estafetas de
alcance situadas en las estaciones, adonde,
por cirto, acude también mucho piiblieo a
depositar sus cartas




tL TREN FUE LA MAS UTIL CONQUISTA PARA LA EXPANSION DEL CORREO

En julio de 1855 funciono la primera Estafeta ambulante espaiiola

-

riador y economista, publicé en tiempos de
Carlos III el curioso tratado [finerarios de
las carreteras de postos demtro y fueru del
. reino, y ademés cred en Esafia una cosa tan
sencilla como necesaria: el buzén, Otro con-
de, el de Floridablanca, fij6 el precio de los
chjetos transportados segin el peso y la
tancia, Era la época de la pl
rapé y la peluca; la é:oca de
o sillas de postas, delmnmymlu.debs
bandoleros con trabucos, de las pinturas go-
yescn.sydePaimRomem.que

sin quererlo, mas de cinco mil toros. Por
entonces estaba instalada la Casa de Comu-
nicaciones postales madrilena en la calle del
Correo (travesia de la Puerta del Sol a la
plaza de Pontejos),

LA HISTORIA

DE LOS AMBULANTES ESTA
LIGADA A LA HISTORIA
DEL FERROCARRIL

Decididamente, el astroso ingenic humean.
te ¥ ruidoso que emy>ezé a funcionar en In-
glaterra sobre vias de madera estaba desti-
nado a revolucionar la vida de los pueblos
v, en el caso que nos importa ahora, a per-
feccionar hasta el extremo que todos cono-
cemos el sistema de comunicacién postal,

La primera Estafeta ambulante espafiola
fue creada el 27 de julio de 1855, entre Ma-
drid y Albacete; es decir, sélo siete afios des-
puésdeanpenrafutmmrmmmm
primer ferrocarril (1848: Barcelona-Matard).
La historia de los Ambulantes de Correos
estd, pues, intimamente ligada a la del ferro-
carril. Con anterioridad al establecimiento de
la orimera ambulancia postal —por la ley de
Ferrocarriles de 3 de junio de 1855— ya se
habia conseguido el |>rivilegio de transportar
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grupos humanos, crea un ingente trifico
postal. Pero lo que hoy nos parece la cosa

miés sencilla del mundo —eseribir una car-

terminar histéricamente cuéndo se adoptd la
costumbre del sobre cerrado —antes sdlo
eran papeles plegados—, cudndo y cémo bro-
télanecesidadde!nes‘tampl]lhndmdva
—instauré la costumbre del sello sir Row-

ciones de ida y vueita), mientras los restan-
tes prestan sus servicios en calidad de re-
fuerzos en los trayectos muy saturados de
cartas.

KILOMETRAJES

Hecho el computo del kitometraje recorri-
do por el total de expediciones, resulta, como
es logico, que la Renfe se lleva Ja mayor
parte, con 327 expediciones y 32 millones de
kilémetros, rivartiéndcse el restante trafico
postal por lineas explotadas por el Estado ¥
por carretera. Todas las expediciones reco-
rren al afno un tota! de 36.322201 kiléme-
tros, o sea, 99.516 diarios.

sCUANTOS OBJETOS
TRANSPORTA CORREOS
AL ARO?

En la gitima Memoria de la Diraceién Ge-
neral de Correos, correspondiente al afio
1962, se sefiala que el niimero de toda clase
de objetos circulados por Espafa (cartas, pa-
quetes, impresos, valores, etc.) ascendid a
mil setecientos noventa y seis millones, con
aumento de cuarenta y dos millones sobre el
afip anterior. Puede calcularse que mensual-
mente se transportan ciento cincuenia mi-
llones de ohjetos, cantidad que, naturaimen-
te, varia segiin los meses del afo.

TREN POSTAL

Con carficter experimental funciona des-
de el pasado mes de mayo un tren postal en-
tre Barcelona y Cadiz, con una ramifica-
cibn a La Corufa. El tren se compone de
tres coches-correo y otros tantos vagones.
En breve se reorganizari este servicio y se
le anadirin otras ramificaciones,

A!!awstadelasgrandasm'usm
das, ;cémo no recordar amistosamente las

los indios y Jos sobrios mensajes
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que confiaban a su <correo de humos o.al
«poney-ex>ress» de la conquista del Oeste
americano que transportaba a revientacaba-
lies mensajes urgentes por las praderas
mientras la bufadora méquina de vapor ya
le episaba los talones»?

Los Ambulantes de hoy, si bien trabajan
en confortables coches-correp dotados de du-
cha y buena iluminacién, perienecen a la
misma esforzada casta. Su tarea cotidiana
requiere resistencia fisica, aglhda.d y dina-
mismo, profundo dominio de la Geografia
Postal —esa pesadilla— y, por Gitimo, un
clevade sentido de la responsabilided. Tam-
peco les es ajeno el valor personal. ya se
sabe que muchas de las conducciones en me-
talicc se realizan en coches-correo. Los Am-
builantes estin expuestos, en cierta medida,
al riesgo de un golpe de mano armada. Re-
cordemos el tristemente célebre asalto al co-

atraco al correo de Glasgow, que ocupd du-
rante bastante tiempo la primera plana de
los eriddicos y trajo de cabeza a Scotland
Yard.

EDUARDO TLJERAS
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Interior de un coche-correo en plena activi-

y agentes montados), que a su vez la trans-
portarin a los respectivos destinos

(Fotos cedidas por la Direccién General
de Correos, v fotos Ferndndez.)
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