EL EURAILPASS
BILLETE TURISTICO
EUROPED

Desde el 1° de morzo de 1959, se han ogrupado 13
redes ferroviarios parc ofrecer @ los vigjeres proce-
dentes de América del Morte, asi como de lo Centl'al ¥
lo del Sur, un billete turistico, ido con el
de «Eurailpasss, que constituye, de hecho, un verdodero
abono europeo que permite a su titular que pueda cir-
cular libremente, en la close, por los 150.000 kilome-
tros de vias ferreas, que cubre dicho billete, e ir, por
ejemplo, desde MNarvik o Bergen, en MNoruego, hasto
Algeciras en Espoia o Sirocusa en Sicilia, con lo fo-
cultad de detenerse, segin su gusto, en cuolquier punto
del troyecto.

¢(QUE ES EL EURAILPASS?

El Eurcilpass es un titulo de transporte nominative,
cuya la venta esta unicomente reservade o oquellas
que jen de te en el con-

hmnte americano: es por ello que el nombre del titular,
el numero del posoporte y su firma hon de figuror

obligatoriomente en el billete.

El titular del Eurail puede circular libr te, en
le clase, por las redes ferroviarias de los 13 nlm
siguientes:

Alemania Occidentol, Austria, Bélgica, Dinamaerca,
Espana, Francia, Itolia, Luxemburge, Moruega, Helonde,
Portugal, Suecia y Suiza.

Dicho billete esd:srmm- valido para los barcos de

ciertas ¢ fluvial (per el Rhin y
el Danubie principal }, para los baorces trans-
bordad en E dinavia y para vorios servicies turis-
ticos de outocores.

El titular del Eurailp esta di do del pogo de

las reservas de plozas y de los mplemenm para I‘omnr
ciertos trenes rapidos y expreses, incluidos los romas
TEE. Debera, sin embarge t los suplementos pre-
vistos paro la wutilizocion de los plazas de literas, de
coches camos y de pullman.

Lo durecién dt lo estancio de los turistes omericonos
en Europa es muy varioble y es por ello que se ofrece
a la clientelo lo siguiente goma de tarifas:

130 délares para una vaolidez de 1 mes,

175 dolares para una volidez de 2 meses,

¥, en fin, 205 délores paro una volidezx de 3 meses,
disfrutando los nifios del 4 a 10 afos de edad de una
reduccién de un 50 %.

El Eurailpass puede ser despechado con una onticipe-
cion de 6 meses sobre el primer dia de validez la indi-
cacion del primer dia de esta validex figurara en ol
billete, siendo estampada este fecha por el despacho
emisor o bien por la estacién en lo que el vigjero tome
el tren por primera vex, si es que no le hubiera sido
posible conocer con exoctitud el dia en que deberd
iniciar su viaje por ferrocarril en Europa.

LOS FINES QUE SE PERSIGUEN

¢Con qué objeto hon creado el billete Eurcilpass las
Administraciones ferroviorias europeas?

Esencialmente con el de poner o disposicién de los
furistas omericonos que visitan E una 16 de
billete simple, pro y odaptoda ol geé
o efectuor.

En efecto, el oumento del numero de turistas ame-
ricanos que se trasladan @ Europa con un fin puramente
turistico justifica el interés de dicha férmula. El espec-
tocular desarrollo la oviocién de reaccién, desde
hace nlgunu aios. ha ycmumln que, a lo vez, se
haya el de pl ofrecidas por
el transporte oéreo y que hoyan “reducido los tarifas
que se practicaban
_En consecuencia, nuevas clases de clientela, poseyendo
ingresos odecuades, pueden hoy dio traslodarse de
América o Eurcpa para pasar en ésta sus vocociones.
Por no citar mos que uno cifre, precisaremos que las
compafias aéreas transportaron en 1963, sobre el
Atlantico Norte, en ombos sentidos, mos de 2.800.000
pasajeros. Este trafico seguramente ho de oumentarse
en aiios venideros, cuondo se pongan en servicio los

de viaje

L'EURAILPASS
BILLET TOURISTIQUE
EUROPEEN

Depuis le 1°T mars 1959, 13 réseaux ferroviaires
d'Europe Occidentale se sont groupés pour offrir aux
voyageurs en provenance d'Amérique du Nord, Cen-
trale et du Sud un billet touristique, dit « Eurail-
pass » qui constitue, en fait, un véritable abonne-
ment européen permettant a son titulaire de circuler
librement, e&n premiére classe, sur 150 000 kilométres

L'EURAILPASS
BIGLIETTO TURISTICO
EUROPEQ

Dal 1* marzo 1959, 13 Aziende ferroviorie dell'Fu-
ropa Dccndonlal'c .u sono o:wdm per olfnu- ai
vioggiotori pro i doll’'A cen-
trale e meridionale un Hglnfto turistico chiomeoto
. !uruﬂpan » che e m pratica un vero e pﬂwno

tte ol titolore di cir-
l:ohn umu in l' el su 150000 km. di linee

de lignes de chemins de fer et d'aller, par |
de Narvik ou Bergen en Norvége, jusqu’a Algésuas
en Espagne ou Syracuse en Sicile, avec la faculté de
s'arréter a son gré, en cours de route.

QU'EST-CE QUE L'EURAILPASS ?

L'Eurallpass est un titre de transport nominatif, dont
la wvente est exclusivement réservée aux personnes
résidant en permanence sur le continent américain :
le nom du titulaire, le numéro de son passeport et
sa signature doivent d'ailleurs figurer sur le billet.

L'Eurailpass permet & son titulaire de circuler libre-

fer e di di od pio da Narvik o da
Bergen in Norvegia fino od Algésiras in Spagna o ¢
Sirocusa in Sicilio, con la focoltd di fermarsi o suo
piacimento nel corso del vioggio.

COS'E L'EURAILPASS ?

L'Eurailpass ¢ un titolo di trasporte nominative la
cui undml @ nmvula esclusivamente olle persone
che bil, sul Continente Americano :
sul hlglkﬂo debbone peraltro frgm'au il nome del
m:hu. il del suo to e lo sua firmeo.

ment, &n premiére classe, sur les lignes des Ré I
de chemins de fer des 13 pays suivants :

Allemagne Occidentale, Autriche, Belgique, Dane-
mark, Espnpgne France, Italle, Luxembourg, Morvége,
Pays-Bas, Portugal, Suéde et Suisse.

Il est également valable sur les bateaux de certaines
et de gation fluviale (sur le Bhin et le
Danube notamment), sur les services de ferry-boats
exploités en Scandinavie et sur plusieurs services
touristiques d autocars.

Le titulaire de |'Eurailp est P du paie-
ment des taxes de réservation de places et des sup-
pléments pour |'emprunt de certains trains rapides

et express, y compris les rames TEE. |l doit, cepen-
dant q les pplé ts prévus pour |'utili-
sation des p de h de g lits et de
pullman.

La durée du séjour des touristes américains en
Europe étant trés variable, la gamme suivante de
tarifs est offerte a la clientéle :

130 dollars pour une validité de : 1 maois,

175 dollars pour une validité de : 2 mois,
et enfin 4

205 dollars pour une validité de : 3 mois.

Les enfants &gés de 4 a 10 ans bénéficiant d'une
réduction de 50 %,

L’Eurallpass peut &tre émis 6 mols avant le premier
jour de validite. L'indication du premier jour de cette
validité est portée sur le billet, soit par le bureau
émetteur, soit par la gare ol le voyageur emprunte le

permette au‘ suo titolare di circolare
hbucmll, in 1* classe sulle linee delle reti ferro-
viarie dei seguenti 13 paesi : 3 .

Germanio Occidentale, Austria, Belgio, Danimarca,
Spogna, Francie, Itolio, Lussemburgo, MNorvegia, Olan-
da, Portogalle, Svezio e Svizzera.

E' ugualmente valido sui battelli di alcune compognie
di navigozione fluviale (in pmﬁcdnn sul Reno e sul
Danubio), sui servizi di ferry-boots in Scendinavia e
su molti servizi turistici mmﬂm con wtopullmon

Il titol dell'Eurailp dal pogo-
mento delle tasse di punoin:nu dei posti ¢ dei sup-
plementi per Iutilizzozione di teluni treni ropidi o
espressi, compresi i TransEurop Express. Deve peraltro
pagare i supplementi previsti per ['utilizzazione di
posti in cucceta, sulle corrozze letto e sulle carroxze
pullman.

Poiché la durato del soggiorno dei turisti americani
in Europa & molto variabile, ogli acquirenti viene of-
ferta la seguente gomma di tariffe :

130 dollari per uno validita di 1 mese,

175 dollari per una validite di 2 mesi,

205 dollari per uno validité di 3 mesi,

i rogozzi du 4 a 10 anni benefici della rid
del 50 %

L'Eurailposs pud essere rilosciato sei mesi prima
del primo giorno di validita. L'indicazione del primo
giorno di validita pué essere riportato sio dall'ufficie
emittente sia dolla stozione dove il vioggiatore sale
in tremo per la prima volta, quande non gli sio

train pour la premiére fois, s'il ne lui est pas p bi

ibile di con esattezza il giormo in cui
il suo viaggio per ferrovia in Europa.

de connaitre avec certitude le jour ol il a
son voyage par chemin de fer en Europe.

LES BUTS POURSUIVIS

Dans quel but les Administrations ferroviaires euro-
péennes ont-elles créé |'Eurailpass 7

Essentiellement, celui de mettre & la disposition des
touristes américains visitant |'Europe, une formule
de billet simple, pratig et japtée au genre de

vognge effectué.
effet, le nombre sans cesse croissant de tou-
ristes arnérluins se rendant en Europe, dans un but
touristique, iualifis I'intérét d'une telle formule. Le
taculaire de |'aviation a réaction,
denuin pluswurs années, a permis a la fois d'aug-
menter considérablement |e nombre des places
offertes par le transport aérien, et de diminuer les
terifs pratiqués.

Aussi, de nouvelles couches de clientéles & revenu
moyen peuvent-elles, aujourd’hui, se rendre d Ameé-
rique en Europe pour y passer des vacances. Pour
ne cller qu'un séul chiffre, précisons que les compa-
gnies aér ont transporté, en 1963, sur |'Atlan-
tique Nord, dans les deux sens, plus de 2 800 000 pas-
sagers. Ce trafic se dé encore
dens gquelques années, Iorsqul Ia mise en service
des avions supersoniques de grande capacité per-
de relier New York & Paris en moins de

aviones supersonicos de gron copocidod que permiti
enlazar Nueva York conm Paris en menos de tres horas.

Al ‘nmm:nm medu le extrafa, por lo general,
la de Europa, lo que es comprende
cuando se trate de personos que pueden ir, por
ejemplo, desde MNueva York o Son Francisco, efec-
tuando un recorrido de mas de 4.500 kilémetros, sin
tener que otravesar una sola frontera; no dejo también
de daorse cuenta de los inconvenientes que resultan de
esta frogmentacin: control de aduona y de policia
frec de do, de usos y de idiema,
osi como tarificaciones ferroviarias esenciolmente vorigbles
en funcién de los pmm atravesados.

De lo monera mas natural, este turista —o el agent

3 heures.

Or, I'Américain moyen est, généralement, frappé par
le morcellement politique de I'Europe — lui qui peut,
en allant, par exemple, de New York & San Francisco,
effectuer un parcours de plus de 4500 km sans fran-
chir de frontieres — et par les inconvénients qui
résultent de cette h‘agrnam.lllon : contrfles de douane
et de fré de monnaie,
d uugu et de langue, tarifications ferroviaires essen-
tiellement variables en fonction des pays traversés.

Tout naturellement, ce louriste — ou ['agent de
;wage auquel il s'adresse — est tenté par le mode

de vigjes ol que &l dirige— esté tentodo por el medio
de tronsporte que presenta mejores condiciones pora
evitarle ciertas dificultades de las citodas y, comeo

sport qui Jui apparait comme le mieux en
mesure de lul éviter certaines de ces difficultés et
ﬁu'il utilise de plus en plus fréqguemment chez lul :
avion,

SCOPI PERSEGUITI

A che scopo, le Ferrovie Europee hanno create I'Fu-
M"pﬂl ?

per i dei turisti
americani cM intendono ﬂsrlm l‘!wepe una formula
di biglietto semplice, pratico e odotta ol genere di
viaggio effettuato.

Infatti il numero sempre crescente di turisti ame-
riconi che si recano in Europa o scopi turistici giusti-
fice i vantaggi di tole formulo. La sviluppe spettoco-
lare degli oerei o reozione d- qwlch onno ha per-
messo da un lote di te lo
quontita dei posti offerti dal trasporto oereo e
dall'altro di diminuire le toriffe proticote.

In tal modo nuove cotegorie di clienti o reddite
medio passono oggi recarsi dall’America oll'E
per t vi le Per citare unao sola
diremo che le com ie aeree nel 1963 honno fru-
portato sull’Atlantico del MNord, nei due sensi, pid
di 2.800.000 passeggeri. Questo troffico si sviluppero
ancor piu nei wuml!r onni quando la entrata in ser-
vizio degli oerei supersonici o gronde copecita con-
sentira di vollegare New York con Porigi in meno di
3 ore

Dm l"a-niwu ﬂd.io L] glwdum ulpdo dallo

dell'E — lui che od
mmpb andando do New York o San Francisco pud
effettuore un percorso di oltre 4.500 km. senzo dover
passare delle frontiere — e doﬁi mmmiuh che
derivano da questi frozi ti trolli
doganali e di polizio, combi di m-tu, di usi e di
lingua, tariffe ferroviarie variabili in funzione dei
poesi traversoti.

E’' piu che naturole che questo turisto — o I‘ogente
di vioggio ol quole egli si rivolge — sio tentato dal
mezzo di trasporte che gli sembra il migliore ol fine
di evitorgli alcune di quelle ditficolté e che é obituoto
a usare sempre pil spesso nel suo paese e cioé l'aerec.

Di fronte a questo concorrenza le ferrovie europee
beunn :omprm r‘esigmzn di fore quoicosa di nuovo,

i take clientela I'abbonomento
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el si de tronsporte que empleg
cndc dia moes er su pais: el avion.
Ante esta competencia, los Ferrocarriles europeos se
han_ dodo :mh de lo necesidod de chuctr algo nuevos
o disposicion de esta cli el abono turis-
tico europeo que permite desplasarse con gran focilidod
en todos los paises de Europa Occidental.

LA RED COMERCIAL DE VENTAS

Dada la nmplll'ud del mercado omericono, era de
nxi una org ion de ventas _par-

ticular en América. Esta organizacion es la sigui g

EN AMERICA DEL NORTE
Se ha creado en Nueva York un Comité ejecutivo,

p dido por el R.—... de la SNCF. y que
pa los rep en América del Morte de lo
Redes curopeas que participan en el Eurailpass.

Las funciones esenciales de este Comité consisten en
estudior el mercodo turistico americono y en hocer las
sugerencios que juzga de utilidad para la promocion de
este titulo de transporte. Ademds, esta encargado de lo
orientacion y de la determinacion de los compaodas
publicitarios anuales.

En Ameérica del MNorte, se vende el Eurcilpass en
Mueva York (en los oficinos de la S.N.C.F., de la
Deutsche Bundesbohn. de los Ferrocarriles Escondinaves,
de la Unicing Nacional Suiza ae Turismo y ge lo Compo-
fio Italiona de Turismo), Son Francisco, Los Angeles,
Chicage y Montreal.

EN AMERICA DEL SUR

Una Cmnsml, preudldﬂ dude 1960 por el Director
de la C T en Aires,
Agencia oficial Ge los qunrrllcs Italiones, ogrupa
los Directores de los Agencias de Vigjes mas importantes,
establecidas en los diversos poises de América del Sur
¥ dulnnodo: como despochos expendedores del Eurail-

poss. Esta C los funciones que
el Comité ejecutive de Num York.
Los Ferrocarriles Espaioles han tomodo la decision de

establecer, o partir de 1° de enero de 1965, uno Repre-
sentacion en Buenos Aires y desde entonces este Repre-

sentante de la R.E.N.F.E. idira la C i6 co
del Surs.
Hay 11 d hos ded B Aires

(Argentina), Rio de Janeiro y Sae l’nuln {Bmsll}, Monte-
video (Uruguay), Lima (Pera), Corocos (Venezuelo),
Santiogo y Volporaise (Chile), Bogota (Colombia), Asun-
cién (Paroguoy) y La Paz (Bolivia).

Por otra parte, los Administraciones ferroviarios que
participan en el Eurailposs han buscade la colaboracion
de lo companios oéreaos y maritimas. Y es llsi que el
Eurailpass se han vendido I t fici
de las Compaiias I.I.IFTHANSh ¥ ALITALIA sntnuﬁu en
América del MNorte, asi como en ciertos barcos que
hocen lo travesia del Atlantico.

RESULTADOS OBTENIDOS Y PERSPECTIVAS PARA EL
PORVENIR

Un billete como el Eurgilposs debic.m rapida-
mente del favor de los turistas omericonos, de su gran
focilidad de utilizacién ¥ tle su ndapumnll a las nece-
sidodes de uno client o en

Face &4 cette concurrence, les Chemins de fer euro-
péens ont réalisé la nécessité de - faire du nouveau »
en mettant a la disposition de cette clientéle |'abon-
nement touristigue européen qui lui permet de se
déplacer avec une grande facilité dans toute I'Europe
Occidentale.

LE RESEAU COMMERCIAL DE VENTES

Etant donné |'ampieur du marché américain, |l
importait de mettre en place une organisation de
ventes particuliere en Amérigue. Cette organisation
est la suivante :

En Amérique du Nord :

Un comité exécutif a été créé & New York. Présidé
par le Représentant de la S.N.CF., |l groupe les
représentants en Amérigue du Nord des Réseaux euro-
péens participant & |'Eurailpass.

Les fonctions essentielles de ce comité consistent
a étudier le marché touristigue ameéricain et a faire
les suggestions qu'il juge utile pour la promotion de
ce titre de transport. |l est, de plus, chargé de
I'orientation et de la mise au point des campagnes
publicitaires annuelles.

L'Eurailpass est vendu en Amérique du Nord, &
New York (dans les bureaux de la SN.CF., de la
Deutsche Bundesbahn, des Ch de fer scandi-
naves, de |'Officie National Suisse du Tourisme et de
la Compagnie Italienne du Tourisme), San Fraencisco,
Los Angeles, Chicago et Montréal.

En Amérique du Sud :

Une commission, présidée depuis 1960, par le
Directeur de la Compagnie italienne du Tourisme &
Buenos Aires, agence officielle des Chemins de fer
italiens, groupe les Directeurs d'Agences de Voyages
Importantes, siluées dans les divers pays d Améri-
que du Sud et designées comme bureaux eémetteurs
de I'Eurailg Cette ion a les mé fone-
tions que le comité exécutif de New York.

A partir du 1°* janvier 1965, les Chemins de fer
espagnols ayant pris la décision d'établir une Repré-
sentation & Buenos Aires, c'est ce Représentant de
la RENFE qui présidera la Commission « Amérique
du Sud . ;

Iy a 11 bureaux émetteurs : &8 Buenos Aires (Argen-
tine), Rio de laneiro et Sao Paulo (Brésil), Monte-
video (Uruguay), Lima (Pérou), Caracas (Venezuela),
Santiago et Valparaiso (Chili). Bogota (Colombie),
Asuncion (Paraguay) et La Paz (Bolivie).

Par ailleurs, les Administrations ferroviaires partici-
pant & |'Eurailpass, ont recherché la collaboration des
compagnies aeriennes et maritimes. C'est ainsi que
I'Eurailpass est également vendu par les bureaux

turistico euro, che le consente di spostorsi con
grande focilita in tutte FEuropa Occidentale.

LA RETE COMMERCIALE DI VENDITA

Dota l“mnﬂuu del nnruln omericano era neces-
sario allesti 9 di dit pwﬂcolan
in America. Tak i é la :

America del Nord

A New York & stote creoto un comitato esecutive
- ieduto dal rappr tante della 5.N.C.F. che rog-

ruppa i i nell'A i del Nord delle
Axmvd- ferroviarie europee che portecipano oll'Eu-
mi'l-pm

o Iunziont ioli di 2 -

nello studiare il mercato turistico americano e a !or-
mulare | suggerimenti che esso ritiene utile per lo
diffusione di questo titolo di trasporto. Esso € inoltre
incoricato dell'orientamento ¢ dello messe a punto
delle xmm qui:ltwre aumh.

L’Euroil del Nord, @ New
York (presso g!i uffici :Mlc SNCF.. delle Ferrovie
Federali Tedesche, delle Ferrovie Svedesi, dell’Ufficio
Nozionale Svizzero del Turismo e della C.I.T. — Com-
p‘wgmg lf.afirem Twi:m.‘ —'J a Sen Francisco, Los

o Lot go e

America del Sud

ssione presieduta da lm dol Direttore
della C ia It Aires —
ogente utficiale delle Ferrovie Halione dello Stote —
raggruppa i direttori delle pid importanti Agenzie di
Viaggio dei diversi poesi dell’America del Sud, desi-
gnate come wffici emittenti dell'Euragilpass. Questa
commissione ha le stesse funzioni del Comitoto Esecu-
tive di New York.

Poich e meu Spnynda hanno ﬂaﬂu di aprire

Aires dol
l' Gunwe 1965, il mmmtum dtlla RENFE pre-
la del Sud ».

Vi sono 11 wuffici .-imam: @ Buenos Aires (Ar-
gentino), Rio de Janeiro, Sao Poulo (Brasile), Monte-
\rrdu (Urwllwl Lum (Peri), Carocas (Venezuelo),

Yal, {Cile), Bogeta (Columbia),
Awneim fParwaov} e Lo Pax rwm«;
partecipanti all’Eu-
railp an ilecitato la collab " delle Com-
pumm ~oeree e marittime, Ed é cosi che FEurcilpass
in dita presso gli uffici delle compa-

situés en Amérique du Nord, des Compag
LUFTHANSA et ALITALIA, ainsi que sur certains
navires assurant des traversées maritimes sur |"Atlan-
tique Nord.

RESULTATS OBTENUS
ET PERSPECTIVES D'AVENIR

Un billet tel que I'Eurailpasse devait asussitét ren-
contrer la faveur des touristes américains en raison
de sa grande soupl d'utilisati et de -son
adaptwon aux besoins d'une clientéle habituée &

su_pais larges viajes con N!ll sélo un titulo de tronsporte.

Lo progresién registrada en los ventos desde el se-
gundo ano (10.700 billetes en 1960 contra 5.000 en
195'9! pudo ya ser considerado como uno prueba de
éxito.

En efecto, lo impertancia de las ventes ha uqu«le
oumentondo en estos dlti
el nimero de billetes Eumilm dlspﬂchudu a 14.600
en 1961, 20.400 en 1963 y 40.000 en 1963.

Es cierto que estas cifras pueden parecer hn. modes-
tas si se los ¢ a con el de t ameri-
conos que se traslodan coda afo o Europo. Mo ebstante,
ellas permiten un cierto optimismo en lo que se refiere
al porvenir del Euroilposs.

En fin, puede uno preguntarse por q'ln rozén se ho
reservedo el Eurailposs de manera dnica o los viaj

, chez elle, de longs voyages en utilisant
un seul titre de transport.

progression des ventes enregistrée dés la
deuxiéme année (10700 billets en 1960 contre 5000
en 1959) pouvait étre considérée comme un gage de

En effet, I'importance des ventes s'est accrue au
cours des années, le nombre des Eurailpass émis
s'étant élevé & 14600 en 1961, 20400 en 1962 et
40 000 en 1963,

Certes, ces chiffres parai t bien d
comparés au nombre de touristes américains se ren-
dant, choql.le année, en Europe. Mais ils permettent
cependant darmugw avec optimisme, |'avenir de
I’'Eurailpass.

I_'Enﬂr: on peut se demander pour quelle raison

o

residienter en Am'r:l. "

1 €5 que, en el E p s uno de
transporte creada en fovor dt los hmﬂlls procedentes

p a été réservé aux seuls voyageurs rési-
dant en Amérique.

En fait, |I'Eurailpass est une formule de transport
crm a |'usage des touristes en provenance de

de paises lej Esta restri

con objeto de evitar interferencias con gﬂl’wﬂu de
abono nocionoles de los diferentes redes, que corres-
ponden @ wuna clientela muy diferente, que efectio
desplozamientos muche mas numeroses.

Ademas, no puede excluirse que, dado el desarrolle
del turim inlermioul a grandes distancios, seo
pass, en el porvenir, en

e
ohm continentes maos lejonoes.

. Cette restriction est donc nécessaire a
dé\mﬂf des interférences avec les tarifs dabonnl-
ments nationaux des différents réseaux, qui s'adres-
sent & une clientéle trés différente, effectuant des
déplacements plus nombreux.

Il n'est, dailleurs, pas exclu, avec le développe-
ment du tourisme international & grandes di es

mul Lufthansa e Alitolia, in America del Nord e su
olcune navi in  servizie sulle linee dell’ Atlantico
settentrionale.

RISULTATI OTTENUTI E PROSPETTIVE PER
L'AVVENIRE

Un biglietto come [Furcilpass erc destinato od
incontrare subito il fovore dei turisti americani sia
per lo suo grande elosticita di utilizzazione e sio per
lo sua rispondenza olle esigenze di une clientelo abi-
tuato nel suo poese od effettuore lunghi vioggi wutiliz-
rando un solo titolo di trasporto.

Lo progressione delle vendite registrate fin dal
secondo onno (10.700 biglietti nel 1960 contro 5.000
nel 1959) poteva gid essere come wuna
garanzia di successo.

In effetti lo quontitd delle vendite é aumentata nel
corso degli anni e il numero degli Eurailpass emessi
si & elevote o 14.600 nel 196], 20.400 nel 1962 e
40.000 nel 1963.

Cui'mnh queste dl‘n potnbhu apparire mo-
deste se turisti omericoni
dn ogni anno .u rmln in Europa. rl‘!‘llﬂl esse con-
- i g con ottimi al ftuture dell’Eu-
[l

Ffunlmm«. ci si ' domandare per quale motivo
I'Eurailpass sia sme riservato esclusivamente ai viog-
giatori residenti in Americo.

Infatti, FEurocilpass & una funuh di trasporto
creato od uso dei turisti provenienti da lontani poesi.
Questa restrizione & quindi necessaria per cﬂlﬂl in-
terferenze con le taoriffe di abbonamenti
delle ditferenti reti du destinate od uno ben
differente clientela, Mh effettua degli sposta-
menti pid numerosi.

Nen é da ududﬂl tuttavio, che [I'Eurcilpass, in

pparsi  del turismo internazionale o

que |'Eurailpass soit égelement vandu. dans |'avenir,
sur d'autres t ts trés &

g'r;udi dmﬂlu, sia venduto, un giormo, onche su
oltri continenti molto lontani.
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