
El EURNIPASS
BILLETE TURIST ICO

EUAOPEO
Desde el 1° de marzo de 1959, x han ogrupodo 13

redes ferroriorios para ofrecer a los viojeros proce-
dentes de América del Norte, osí como de la Centrol y
lo del Sur, un billete turístico, conocido con el nombre
de .Eurailpass., que constituye, de hecho, un rerdadero
abono europeo que permite a su titulor que pueda tir-
cular libremente, en la clase, por los 150.000 kilóme-
tros de vías ferreas, que cubre dicho Dillete, e ir, por
ejemplo, desde Narvik o Bergen, en Noruega, hasto
Algeciros en España o Siracusa en Sicilia, con lo fa-
cultod de detenerx, según su gusto, en cualquier punto
del troyecto.

iQUE ES EL EURAILPASS?

EI Eurailpass es un título de transporte nominativo,
cuya la venta está únicomente reserrodo a aquellas
personas que residen de manera permanente en el con-
tinente americono: es por ello que el nombre del titular,
el número del pasaporte y su firmo han de figuror
obligatoriamente en el billefe.

EI titular del Eurailposs puede circular libremente, en
la clase, por las redes ferroviorias de los 13 poíxs
siguientes:

Alemonia Occidental, Ausiria, Bélgica, Dinomarca,
Españo, Francia, Italia, Luxemburgo, Noruega, Holonda,
Portugal, Suecia y Suiza.

Dicho billefe es asimismo vólido para los barcos de
ciertas compañíos de navegación fluvial (por el Rhin y
el Danubio principalmenfe), pora los barcos trons-
bordadores en Escondinario y paro varios xrvicios turis-
ticos de autocares.

EI titulor del Eurailpass está dispensodo del pogo de
los reservos de plazas y de los suplementos para tomar
ciertos irenes rópidos y expresos, incluídos las ramos
TEE. Deberá, sin emborgo paqor los suplementos pre-
vistos poro la utilización de las Dlozos de literas, de
coches camas y de pullmon.

La duroción de la esfancia de los turistas omericonos
en Europa es muy rarioble y es por ello que x ofrece
a la clientela la siguiente goma de tarifas:

130 dólares para una ralidez de 1 mes,
175 dólares Dora una validez de 2 meses,
y, en fin, 205 dólares pora una ralidez de 3 mexs,

disfrutando los niños del 4 a 10 años de edod de uno
reducción de un SO %.

EI Eurailpass puede xr despachado con uno anticipa-
ción de 6 meses sobre el primer día de validez lo indi-
cación del primer dío de esta ralidez figuroró en el
billete, siendo esfampada esto fecha por el despacho
emisor o bien por la estación en la que el viojero tome
el iren por primera ve:, si es que no le hubiera sido
posible conocer con exoctitud el día en que deberá
inicior su viaje por terrocorril en EuroDo•

LOS FINES QUE SE PERSIGUEN

iCon qué objeto han creodo el billete Eurailpau las
Administrociones ferroviorias europeos?

Esencialmenfe con el de ponar a disposición de los
turistos americanos que visifan Europa una fórmula de
billete simple, próctico y odaptada al género de riaje
o efectuor.

En efecto, el aumento del numero de turistas ame-
ricanos que se trosladan a Europa con un fin puramente
turístico justifica el interés de dicho fórmulo. EI espec-
tacular desarrollo de la orioción de reacción, desde
hace algunos años, ha permitido que, a la vez, x
hoya oumentodo el número de plazos ofrecidas por
el transporte aéreo y que hoyon reducido las tarifas
que x procticaban.

En consecuencio, nueras claxs de clientela, poxyendo
ingresos adecuados, pueden hoy dío trasladarx de
América a Europa paro pasar en ésto sus racociones.
Por no citar más que una cifra, precisoremos que las
compañíos aéreas tronsportaron en 1963, sobre el
Atlóntico Norte, en ombos xntidos, mas de 2.800.000
pasajeros. Este tráfico xguramente ha de oumentarx
en años venideros, cuando x pongon en xrvicio los
ariones supersónicos de gran capocidod que permitirón
enlazar Nuevo York con Porís en menos de tres horas.

Ai americono medio le exfraña, por lo generol,
lo dirisión territorial de Europa, lo que es comprende
cuando se frato de personos que pueden ir, por
ejemplo, desde Nueva York a San Francisco, efec-
tuando un recorrido de mós de 4.500 kilómetros, sin
tener que atrovesor una sola frontero; no deja también
de dorx cuenta de los inconvenientes que resultan de
esta frogmentación: control de aduana y de policía
frecuentes, cambios de moneda, de uxs y de idioma,
osi como tarificaciones ferroriarias exnciolmente roriables
en función de los paíxs atravesados.

De lo manera mós naturol, este furisto -o el ogente
de viajes al que él dirige- estó tentado por el medio
de transporfe que prexnta mejores condiciones para
evitork ciertas dificultades de los citados y, como

L'EURAILPASS
BILLET TOUWSTIQUE

EUROP ÉEN
Depwe le 1°r mars 1959, 13 réseaux íerroviaires

d'Europe Occidentale se sont groupés pour offrir aux
voyageurs en provenance d'Amérique du Nord, Cen-
trale et du Sud un billet touriatique, dit • Eurail-
pass -, qui conatitue, en fait, un vériteble abonne-
ment européen permettant á son tituleire de circuler
librement, en premiére clasae, sur 150000 kiloméVea
de lignes de chemins de fer et d'aller, per exemple,
de Narvik au Bergen en Norvége, lusqu'á Algésiras
en Espegne ou Syracuse en Sicile, avec la faculté de
s'arráter á aon gré, en cours de route.

QU'EST-CE QUE L'EURAILPASS 4

L'Eurailpass est un trtre de transport nominatif, dont
la vente est exclueivement réservée aux personnes
résidant en permanence sur le continent américain :
le nom du tituleire, le numéro de son passeport et
sa signature doivent d'ailleurs figurer sur le billet.

L'Eurailpess permet á son titulaire de circuler libre-
ment, qn premiére classe, sur les lignes des Réseaux
de chemins de fer des 13 pays suivents :

Allemagne Occidentale, Autriche, Belgíque. Dane-
mark, Espagne. France, Italie, Luxembourg, Norvége,
Pays-Bas, Portugel, Suéde et Suisse.

II est également velable sur les bateaux de certainea
compagnies de navigation fluviale (sur le Rhin et le
Danube notemment). sur lea services de ferry-boats
exploités en Scandínavie et sur plusieurs services
touristiques d'autocars.

Le tituleire de I'Eureilpass est dispensé du paie-
ment des taxes de réservetion de places et des sup-
pléments pour I'emprunt de certaina trains raoides
et express, y compris les rames TEE. II doit, cepen-
dant acquitter les supplémenta prévus pour I'utili-
sation des places de couchettes, de wagons-lits et. de
pullman.

La durée du séjour dea touristes américelns en
Europe étant trés variable, la gamme suivante de
tarifs est offerte á la clientéle

130 dollars pour une velidité de : 1 mois,
175 dollers pour une validité de : 2 moís,

et enfin :
205 dollars pour une velidité de : 3 mois.

Les enfants ágés de 4 á 10 ans bénéfícient d'une
réduction de 50 %.

L'Eurailpass peut étre émis 6 mois avant le premier
jour de validité. L'indicatíon du premier jour de cette
validité est portée sur le billet, soit par la bureau
émetteur, soit per le gare oú le voyageur emprunte le
train pour le premiére fois, s'il ne lui est pas possible
de connaitre avec certitude le jour oú il commencera
son voyage per chemin de fer en Europe.

LES BUTS POURSUIVIS

Dans quel but les Administrations ferrovieires euro-
péennea ont-ellea créé I'Eurailpass 9

Essentiellement, celui de mettre á la diaposition des
touristes américains visitant I'Europe, une formule
de billet simple, pratique et adaptée au genre de
voyage effectué.

En effet, le nombre sans cesse croissant de tou-
ristes américains se rendant en Europe, dans un but
touristique, justifie I'intérét d'une telle formute. Le
développement spectaculeire de I'avietion á réaction,
depuis plusieurs années, a permis á Ia fois d'aug-
menter considéreblement le nombre des places
offertes par le transport aérlen, et de diminuer les
terifs pratiqués.

Aussi, de nouvelles couches de clientéles á revenu
moyen peuvent-elles, aujourd'hui, se rendre d'Amé-
rique en Europe pour y pesser des vacances. Pour
ne citer qu'un séul chiffre, précisons que les compa-
gnies aériennes ont transporté, en 1963, sur I'Atlan-
tique Nord, dans les deux sens, plus de 2 800 000 pas-
sagers. Ce trafic se développere davantage encore
dens quelques années, lorsque la mise en service
des avions supersoniques de grande capacité per-
mettra de relier New York á Paris en moins de
3 heurea.

Or, I'Américain moyen est, généralement, frappé par
le morcellement politique de I'Europe - lui qui peut,
en allant, per exemple, de New York á San Franciaco,
effectuer un parcours de plua de 4 500 km sans fran-
chir de frontiérea - et par les inconvénients qui
résultent de cette fragmentation : contrŭ les de douene
et de police fréquents, changements de monnaie,
d'usages et de langue, tarifications ferroviaires essen-
tiellement variables en fonction des pays traverséa.

Tout naturellement, ce touriste - ou I'agent de
voyage auquel il s'adresse - est tenté par le mode
de transport qui lui apparait comme le mieux en
mesure de lui éviter certaines de ces difficultés et
qu'il utilise de plus en plus fréquemment chez lui
I'avion.

L'EURAILPASS
sicuErra Tu^snco

EUAOP EO
Dal 1° morzo /959, 13 Aziende lerroviarie dell'fu-

ropa Occidentole si sono accordote per o/trire oi
vioggiafori prorenienti doll'America xttentriorale, cen-
trole e meridionale un óiglietto turistico chiamato
. Euroilpass s che é in protica un rero e proprio
abbonamento europeo e permette ol titolare di cir-
colare liberamente in 1° cl. su IS0.000 km. di linee
lerroriorie e di andare ad esempio da Narvik o da
Bergen in Norregio tirro ad Algésiras in Spogno o a
Sirocuso in Sicilio, con lo focoltŭ di termorsi a suo
piocimento nel corso del rioggio.

COS'E L'EURAILPASS?

L'Eurailpou é un titolo di trasporto nominotivo la
cui vendito é rixrvofa esclusiramente alle persone
che risiedorro stabilmente sul Continente Americarro :
sul biglietto debbono peroltro /igurare il nome del
titolare, il numero del suo possaporto e la sua tirma.

L'Euroilpass permette al suo titolore di circdare
liberaments, in 1° classe sulle linee delle reti lerro-
riorie dei seguenti 13 poesi :

Germania Occidentale, Austrio, Belgio, Danimorca,
Spogno, Froncia, Italia, Lussemburgo, Norvegia, Olon-
do, Portogollo, Svezia e Srizzera.

E' ugualmente ralido sui battelli di olcune compagnie
di narigazáne fluriale (in porticolore su/ Reno e sul
Danubio), sui servi:i di /erry-boats in Scandinavia e
su molti serri:i turistici esercitoti con autopullmon.

II titolore dell'Euroilposs é dispensato dal pago-
mento delle tasse di prenotozione dei posti e dei sup-
plementi per 1'utiliz:azione di taluni treni rapidi o
espressi, compreti i TransEurop Express. Dere peraltro
pogare i supplementi preristi per 1'utiliz:ozione di
posti in cucceto, sulle carrozze letto e sulle corro::e
pullman.

Po7thé lo durota del soggiorno dei turisti omericani
in Europa é molto rariabile, ogli acquirenti riene ot-
terta lo seguente gomma di tariNe :

130 dollari per una raliditd di 1 mese,
175 dollari per una validitd di 2 mesi,
205 dollari per una raliditd di 3 mesi,

i ragazzi du I o 10 anni beneliciono della riduzione
del 50 %.

L'Eurailpass puó essere rilasciofo sei mesi prima
del primo giorno di voliditd. L'indicazione del primo
giorrro di voliditd puó essere riportata sia dall'utficio
emíttente sia dalla stazione dove il vioggiotore sale
in trerro per la primo rolto, quando non gli sio
possibile di conoscere con exttezza il giorno in cui
inizierŭ il suo viaggio per ferrorio in Furopo.

SCOPI PERSEGUITI

A che scopo, le Ferrorie Europee hanno creote YFu-
railposs ?

Soprottutto per mettere a disposi:ione dei turisti
omericam che intendono risitore. YFuropa una formula
di biglietto semplice, protico e adotta al genere di
viaggio et/ettuoto.

Infatti il numero sempre crescente di turisti ame-
ricani che si recorro in Europa o scopi turistici giusti-
tico i rantaggi di tale lormula. La sviluppo spettoco-
lare degli oerei o reozione do qualche onno ho per-
messo da un lato di aumentare considererolmente la
quarrtitd dei posfi oNerti dal trosporto aereo e
dall'altro di diminuire le toriffe Droticate.

In tal modo nuore cotegorie di clienti o reddito
medio passono oggi recarsi dall'America all'Europo
per troscorrervi le raconze. Per citare uno sola citro
diremo che le compognie aeree nel 1963 hanno tros-
portato sull'Atlantico del Nord, nei due sensi, piŭ
di 2.d00.000 posseggeri. Questo trot/ico si srilupperd
anrnr piŭ nei prossimi anni quando lo errtroto in ser-
ri:io degli aerei supersonici o gronde copocitó con-
sentird di rdlegore New York con Parigi in meno di
3 ore.

Oro I'americano medio é generalmeMe colpito dollo
spezzettomento politico delYEuropa - lui che ad
exmpio orroando da New York a Son Francisco puó
e/fettuore un percorso di oltre I.S00 km. senza dorer
passore delle frontiere - e dogli inconrenienti che
derivono da questi tra:ionomento : trequenti controlli
doganali e di polizio, cambi di moneta, di usi e di
linguo, tari/te /erroriarie roriobili in funzione dei
poesi trarersati.

E' piŭ che naturole che questo turisto - o I'agente
di rioggio ol quale egli si rirolge - sio tentato dal
mezzo di trasporto che gli sembra il migliore ol fine
di eritargli alcune di quelle dit}icoltd e che é obituofo
o usore xmpre piŭ spesso nel suo paese e cioé 1'aereo.

Di fronte o questa concorrenzo le ferrorie europee
honno compreso 1'esigenzo di fare qualcosa di nuoro,
mettendo a disposizione di tale clientelo 1'abbonomerrto
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consecuencio, ufiliza el sistemo de transporte que emplea
cada día mós eA su país: el avión.

Anfe esto competencia, los Ferrocorriles europeos se
hon dado cuenta de la necesidad de «hacer algo nuevo»
poniendo a disposiriñ^ de esta clientelo el abono turís-
tico europeo que permife desplasarse con qron tacilidad
en todos los países de Europo Occidental.

LA RED COMERCIAL DE VENTAS

Dado la omplitud del mercado americono, ero de
máximo interés instalar una organizoción de ventas por-
ticular en América. Esta orgonizxión es la siguiente:

EN AMERICA DEL NORTE

Se ho creado en Nuera York un Comité ejecutiro,
presidido por el Representante de la S.N.C.F. y que
agrupa lo; representantes en América del Norte de la
Redes europeas que participan en el Eurailpass.

Los funciones esenciales de este Comité consisten en
estudiar el mercodo turístico americano y en hacer las
sugerencias que juzga de utilidad para la promoción de
este título de transporte. Además, está encorgado de la
orientación y de la determinación de las compañas
publicitarias anuales.

En América del Norte, se vende el Eurailposs en
Nueva York (en las oficinos de la S.N.C.F., de la
Deutsche Bundesbahn. de los Ferrocarriles Escandinavos,
de la Vticina Nacional Suiza ae Tunsmo y ae la Compa-
ñía Italiona de Turismo), San Franciuo, Los Angeles,
Chicago y Montreal.

EN AMERICA DEL SUR

Una Comisión, presidido desde 1960 por el Director
de la Compañía Itoliana del Turismo en Buenos Aires,
Agencia oficial de los Ferrocarriles Italianos, agrupa
los Directores de las Agencias de Viajes más importontes,
establecidas en los diversos poíses de América del Sur
y designadas como despachos expendedores del Eurail-
pass. Esta Comisíón desempeña los mismas funciones que
el Comité ejecutivo de Nuevo York.

Los Ferrocarriles Españoles han fomodo la decisión de
establecer, a partir de 1^^ de enero de 1965, uno Repre-
sentación en Buenos Aires y desde enfonces este Repre-
sentonte de la R.E.N.F.E. presidiró la Comisión «América
del Sur».

Hay 11 despachos expendedores en: Buenos Aires
(Argentina), Río de Janeiro y Sao Paulo (Brasil), Monte-
video (Uruguay), Lima (Pérú), Carocas (Venezuela),
Sontiago y Volporaíso (Chile), Bogofá (Colombia), Asun-
ción (ParoguoY) Y La Paz (Boliria).

Por ofra porte, las Administraciones terroviarias que
participan en el Eurailposs han buuado la colaboroción
de la companías aéreos y maritimas. Y es así que el
Eurailpass se han vendido igualmente en las oficinas
de las Compoñías LUFTHANSA y ALITALIA situodos en
América del Norte, así como en ciertos barcos que
hacen la travesía del Atldntico.

RESULTADOS OBTENIDOS Y PERSPECTIVAS PARA EL
PORVENIR

Un billefe como el Euroilpass debía.pozar rapido-
menfe del favor de los furisfos americanos, de su gran
focilidod de utilizoción y de su adaptación a las nece-
sidodes de una clienfela ocostumbrada a efectuar en
su país lorgos viajes con tan sólo un título de transporte.

Lo progresión regisfrada en las ventas desde el se-
gundo año (10.700 billetes en 1960 contra 5.000 en
1959) pudo yo ser considerado como una prueba de
éxito.

En efecto, lo importancia de las ventos ha seguido
aumenfando en estos últimos años, habiéndose elevado
el número de billetes Euroilpass despachados o 14.600
en 1961, 20.400 en 1963 y 40.000 en 1963.

Es cierto que estos cifros pueden parecer horto modes-
tos si se las compara con el número de furistas ameri-
canos que se trasladon coda año o Europa. No obstante,
ellos permifen un cierto optimismo en lo que se refiere
al porvenir del Eurailposs.

En fin, puede uno preguntorse por qué razón se ha
reservado el Eurailpass de manera única o los riajeros
resiAirnfer an Amárica.

r es que, en realidaa, el Euroilpass es una tormula de
tronsporte creada en faror de lo^ turistas procedentes
de pa^ses lejanos. Esta restriccion resulta pues necesana
con objeto de evitar interferencias con los tarifas de
abono nacionales de las diterentes redes, que corres-
ponden a una clientela muy diferenfe, que efectúa
desplazamientos mucho más numerosos.
Ademós, no puede excluirse que, dado el desorrollo

del turismo infernacional a grandes distancios, seo
igualmente vendido el Euroilpass, en el porvenir, en
otros rnntinentes mas lejanos.

Face á cette concurrence, les Chemins de fer euro-
péens ont réalisé le néceasité de • faire du nouveau -
en mettant á la disposition de cette clientéle I'abon-
nement touristique européen qui lui permet de se
déplacer avec une grande facilité dana toute I'Europe
Occidentale.

LE RESEAU COMMERCIAL DE VENTES

Etant donné I'ampleur du merché américain, il
importait de mettre en place une orgamsation de
ventes paiticuliére en Amérique. Cette organisation
est la suivante ^

En Amérique du Nord :
Un comrté exécu6f a été créé á New Vork. Présidé

par le Représentent de la S.N.C.F., il groupe les
représentants en Amérique du Nord des Réseaux euro-
péens participant á I'Eurailpasa.

Les fonctions essentielles de ce comité consiatent
á étudier le marché tourístique américain et á faire
lea suggestions qu'il juge utile pour la promotion de
ce titre de transport. II est, de plus, chargé de
I'orientation et de la mise au point des campagnes
publicitaires annuelles.

L'Eurailpass est vendu en Amérique du Nord, á
New York (dans les bureaux de la S.N.C.F., de la
Deutsche Bundesbahn, des Chemina de fer scandi-
naves, de I'Officie Nationel Suisse du Tourisme et de
la Compagnie Italienne du Tounsme), San Francisco,
Los Angelés, Chicago et Montréal.

En Amérique du Sud :
Une commission, présidée depuis 1960, par le

Directeur de la Compagnie italienne du Tourisme á
Buenos Aires, agence officielle des Chemins de fer
italiens, groupe les Directeurs d'Agences de Voyages
importantea, situées dens les divers pays d'Améri-
que du Sud et désignées comme bureaux émetteurs
de I'Eurailpess. Cette commission a les mémes fonc-
tíons que le comité exécutif de New York.

A partir du 1"r janvier 1965, les Chemins de ter
espagnols ayant pris la décision d'établir une Repré-
sentetion á Buenos Aires, c'est ce Représentant de
la RENFE qui présidere la Commission - Amérique
du Sud •.

II y a 11 bureaux émetteurs : á Buenos Aires (Argen-
tine). Rio de Janeiro et Sao Peulo (Brésil), Monte-
video (Uruguay), Lima ( Pérou), Caraces (Venezuela).
Santiago et Valparaiso (Chili), Bogota (Colombie),
Asuncion (Peraguay) et La Paz (Bollvie).

Par ailleurs, les Administrations ferroviaires partici-
pant á I'Eurailpass, ont recherché la colleboratíon des
compagnies aeriennes et maritimes C'est ainsi que
I'Eureilpess est également vendu par les bureaux
situés en Amérique du Nord, des Compagnies
LUFTHANSA et ALITALIA, ainsi que sur certains
navires assurant des traversées maritimes aur I'Atlan-
tique Nord.

RESULTATS OBTENUS

ET PERSPECTIVES D'AVENIR

Un billet tel que I'Eureilpasse devait aussirot ren-
contrer la faveur des touristes américains en raison
de sa grande souplesse d'utilisation et de -son
edaptation aux beaoins d'une clientéle habltuée á
effectuer, chez elle, de longs voyeges en utilisant
un seul titre de transport.

La progresaion des ventes enregistrée dés la
deuxiéme année (10 700 billets en 1960 cantre 5 000
en 1959) pouvait étre considérée comme un gage de
succés.

En effet, I'importance des ventea s'est accrue eu
cours des années, le nombre des Eurailpass émis
s'étent élevé á 14tíro0 en 1961, 20400 en 1962 et
40 000 en 1963.

Certes, ces chiffres pareissent bien modestes,
comparés au nombre de tourietes américains se ren-
dant, chaque année, en Europe. Mais ils permettent
cependant d'envisager avec optimiame, I'avenir de
I' E ura i I pass.

Enfin, on peut se demander pour quelle raison
I'Eurailpasa a été réservé aux seuls voyageurs réai-
dant en Aménque.

En fait, I'Eurailpaes est une formule de trensport
créée á 1"usage des touristea en provenance de pays
lointaína. Cette restriction eat donc nécessaire afin
d'éviter des interférences avec les tarifs d'abonne-
ments nationaux dea différenta réseaux, qui s'adres-
sent á une clientéle trés différente, effectuant des
déplacements plus nombreux.

II n'est, d'ailleurs, pas exclu, avec le développe-
ment du tourisme internationel $ grendea distances,
que I'Eurailpeas soit également vendu, dans I'avenir,
sur d'autres continents trés éloignés.

turistico europeo che le consente di spostani rnn
grande locilitd in tutta Yfuropa Orcidentoh.

LA RETE COMMERCIALE DI VENDITA

Data 1'ompie:za del mercoto omericano era neces-
sario allestire urí orgonizza:iorre di rendito porticolare
in America. Tole organi:zazione é la teguente :

America del Nord

A New York é ttoto creato un comitato esecutivo
presieduto dal roppresentonte dello S.N.C.F. che rog-
gruppo i roppresentaMi nell'America del Nord delle
A:iende /erroviorie europee che portecipono alYEu-
rail poss.

Le lunzioni essen:ioli di questo comitato consistono
nello studiare il mercoto turistico omericano e o/or-
mulore i suggerimenti cho esso ritiene utile per la
diffusione di questo titdo di trosporto. Esao é inoltre
inrnricato delYorientamento e dello messa o punto
delle cumpagne pubblicitorie annuoli.

L'Euroilpass é renduto, ín America del Nord, a New
York (pretso gli ullici della S.N.C.f., delle Ferrovie
Federali Tedesche, delle Ferrorie Svedesi, dell'U/licio
Nozionale Svi:zero del Turismo e della C.I.T. - Com-
pagnia ltaliano Turismo -) a Son froncisco, Los
Ange/es„Chicago e Montreol.

Americo del Sud

Una commissione presieduta da 1960 dol Direttore
dello Compognia ltoliano Turismo a Buenos Aires -
agente ufticiale delle Ferrovie Itolione dello Stato -
raggruppa i direttori delle piŭ importanti Agenzie di
Vioggio dei dirersi poesi dell'America del Sud, desi-
gnote come uffici emittenti delYEurailpass. Questa
commissione Aa le stesse iunzioni del Comitoto fsecu-
tiro di New York.

Poiché le Ferrorie Spagnole hanno deciso di aprire
urro rappresentanza a Buenos Aires, a cominciare dal
1^ Gennaio 1965, il roppresentonte dello RENiE prr
siederó la commissione « America del Sud ».

Vi sono 11 uHici emittenti : o Buenos Aires (Ar-
gentino), Rio de laneiro, Sao Paulo (Brosile), Monte-
rideo (Uruguay), Limo (Perŭ ), Carocas (Venezuelo),
Santiago e Volporaiso (Cile), Bogotd (Columbia),
Asuncion (Poraguoy) e La Pa: (Boliria).

Inoltre le A:iende ferroriarie porteciponti oll'Eu-
railpass hanno sollecitato lo colloborazione delle Com-
pognie aeree e marittime. fd é cosi che I'Euroilpass
é ugualmente in vendita presso gli ullici delle compo-
gnie lulthansa e Alitalia, in America del Nord e su
alcune nori in servi:io sulle linee dell'Atlantico
seitentrionole.

RISULTATI OTTENUTI E PROSPETTIVE PER
L'AVVENIRE

Un biglietto come I'Furailpass era destinato od
incontrore subito il /ovore dei turisti americani sia
per la sua grande elasticitd di utili::azione e sio per
la suo rispondenza alle esigenze di una clientelo obi-
tuato nel suo paese od ellettuore lunghi rioggi utili:-
zando un solo titolo di trosporto.

La progressione delle vendite registrote lin dol
secondo anra ( 10.700 biglietti nel 19i10 contro 5.000
nel 1959) pofevo gid essere considerota come una
garan:ia di successo.

In elletti la quontitá delle rendite é aumentato nel
corso degli onni e il numero degli Euroilpass emessi
si é elerato a 11.600 nel 1961, 20.400 nel 1962 e
40.000 nel 1963.
Certamente queste cilre potrebbero apporire mo-

deste se confrontate col numero di turisti omericoni
che ogni anno si recano in furopo. luttario esse con-
sentono di guardore con ottimismo al luturo delYEu-
railpass.

Finalmente, ci si puo' domandare per quale motiro
1'Eurailpass sia stato riservato esclusiromente ai riag-
giatori residenti in America.

Inlotti, 1'Eurailpass é uno lormulo di Irospwto
creata od uso dei turisti provenienti da lontani porsi.
Questa restrizione é quindi necessaria per eritore in-
terleren:e con le tariffe di aóbonamenti no:ionoli
delle dil/erenti reti chs sono destinote od uno óen
dif/erente clientela, lo quole ellsttua degli sposta-
menti piŭ numerosi.

Non é da escludere, tuttaria, che YEurailpass, in
seguito ollo svilupparsi del turismo internaziorale a
grandi distonze, sia renduto, un giano, anche su
oltri continenti molto lontoni.
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