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CINCO MILLONES DE ESPECTADORES FUERON TESTIGOS

Gracias al PLAN DE
MODERNIZACION, los
ferroviarios disfrutaremos

de un mayor bienestar

ELEVISION Espanola ha creado un nuevo
programa, titulado ''Rueda de Prensa™. por
el que iran desfilando las primeras figuras de
la poliiica. de las corporaciones piiblicas y de
las grandes empresas estatales. para establecer
un dialogo sincero, claro v cordiai entre ad-
min; iores y administrados a través de las preguntas
formuladas en nombre de ellos por periodistas procedentes
de diversos puntos de Espania. En los tres primeros progra-
mas de "'Rueda de Prensa’” participaron sucesivamente el
ministro de Trabajo. el alealde de Madrid v el ministro de
Marina. Paru la cuarta {ue invitado el presidente del Con-
sejo de Administracion de la RENFE. don Carlos Men-
doza.

Dado el interés que para todos los ferroviarios entraiia
cuanto se dijo en esta "Rueda de Prensa’”. ofrecemos a
continuacion su texto,

Un nivel profesional superior
y salarios equiparados
a los de las empresas privadas

El sefor Fernandez Asis, quien por TVE presentaba el coloquio,
dijo:

sRENFE es ese anagrama elaborado en «crochets, en el que
todos hemos apoyado nuestra cabeza Je viajeros fatigados, pero
RENFE es también la mas poderosa e importante empresa de trans-
porte del pais. No hay ninguna otra empresa en Espana que trans-
porte al cabo del aho tantos viajeros y tantas mercancias como
RENFE. Si RENFE sufriese una paralizacion en sus actividades
se «colapsarias toda la vida del pais, y el pais esta tan ligado a
ella que tenemos la mejor prueba en las continuas cartas que lle-
gan a las redacciones de los diarios y a las emisoras de radio y
television no siempre afectuosas para la RENFE, sefior presi-
dente—, pero que demuestran, cuando menos. este interés y esta
participacién de los usuarios en la vila, en las actividades y en la
prosperidad de la RENFE,

Ahora la RENFE ha preparado un plan de modernizacion v
para informar a todos los espectadores de TVE formulamos csta
cuarta «<Rueda de Prensas, en la que intervienen don José M
Hernandez Pardos, subdirector de «E] Noticiero Universals; don
Manuel Fernandez Areal, dirtcter de «Diario Regionals, de Va-
lladolid; don Carlos Feoyaca de la Concha, redactor economico de
«Informacioness>; don Luis Ignacio Seco, director de <Actualidad
Espafiola» y don Angel Ruiz Ayucar, director de «F] Espaiols, de
Madrid.

Va a contestar a las preguntas que ustedes le formulen el presi-
dente del Consejo de Administracién de la RENFE, don Carlos
Mendoza, que es un hombre en quien se funden feliz y armoniosa-
mente dos personalidades: la de ingeniero, cuyo es el oficio del
sefior Mendoza, v la de gran gestor y gran director de empresa
;Quién ya ser e] primero en preguntar?
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Sera suprimida la 3." clase

SEROR RUIZ AYUCAR («EL ESPA-
NOL»): Yo mismo. Sehor presidente, con
motivo del Plan de Modernizacién de REN-
FE se ha hablado de la supresion de los
vagones de 3.° clase. Esto ha producido ale-
gria e inquietud en los usuarios; alegria,
porque es l6gico que se aspire a una mejora,
en especial de los vagones que estan en ma-
las condiciones, e inquietud, porgue hay ¢!
temor de que la reforma se limite a quitar
un palito a los vagones de tercera clase y
pasen a ser los de segunda, con el consi-
guiente encarecimiento del servicio. Por eso
queria preguntarle cuadndo se va a hacer,
cOmo y gué repercusién econdmica tendra
para las clases mas modestas de] pais.

SEROR PRESIDENTE DE RENFE:
La supresion de la tercera clase, que es, en
definitiva, de lo que se trata, es una ne-
cesidad que se impone, porque se va ad-
quiriendo un mayor nivel de vida y, natu-
ralmente, se exige mayor comodidad. Esto
86 ha hecho en todos los paises de Europa
occidental, En Portugal también estin re-
ducidas las clases a dos, en el aspecto fe-
rroviario.

Lo que a usted le preocupa es la tras-
cendencia econémica que pueda tener esta
transformacién, Le diré, con datos concre-
tos que voy a leer, porque mi memoria no
retiene como un cerebro electronico tantas
cifras como movemos, como se va a actuar
en ¢l orden econémico. Hoy tenemos en pri-
mera clase 86 céntimos kilémetro de tarifa
ordinaria; en segunda, 83 céntimes, y en
tercera, 39 céntimos. La primera clase fu-
tura tendrd 72 céntimos de tarifa, o sea 14
céntimos inferior a la primera clase actnal
y 9 céntimos superior a Ila segunda, Esto
permitird que el viajero de segunda quiera
Ia primera clase, sin pagar esa diferencia
que hoy tieme, Se rebaja, en definitiva, la
primera clase, La segunda clase serd 44 cén-
timos; va a costar, por tanto, 5 céntimos
mis que la tercera clase actual y 19 cénti-
mos menos gquoe la segunda también actual.

En definitiva, son 5 céntimos mis los que
va a pagar el viajero por ir em unos coches

en que cada departamento serd de ocho via-
Jeros en vez de diez; dispondrd, por tanto,
de mayor espacio y serd otra la calidad del
coche.

En los trenes de gran velocidad, por ejemn-
plo el Talgo, las tarifas son especiales y
en proporcién a esa comodidad y mayor ve-
lecidad, ¥ quedan los trenes de cercanias,
que no pueden sufrir modificacion, porque
es un material qre funciona en pian de
Metro. Pero, de todos modos, cuando llegue
¢l momento ya veremos lo que hacemos,

Tampoco se va a hacer todo esto inme-
diatamente, sino poco a poco, para que en
el afio 1968 esté establecido.

SEROR SECO («ACTUALIDAD ESPA-

NOLA»): Indudablemente para RENFE
existen todavia los Pirineos, y esto es un
gran inconveniente, lo mismo para el turis-
mo por activa que por pasiva ;No hubiera
sido posible, al final de nuestra guerra de
Liberacion, poner el ancho de la via de la
red de RENFE de las mismas dimensiones
que el normal europeo?

SESOR PRESIDENTE DE RENFE: La
pregunta que hace creo que todos los es-
pafiocles nos la hemos formulado. Ahora,
que veo las cosas desde la RENFE, tengo
que contestarle que eso hubiera sido impo-
sible por la cifra de inversiones gque hubie-
ra supuesto esta traunsformacién, Aparte d«
Ia incomodidad que hubiera supuesto ello,
porque siempre hubiéramos tenido una par-
te de la red que habriamos transformado ¥
otra de la misma red en Espafia que hubie-
ra constituido una auténtica frontera ferro-
viaria, lo cierto es que, comeo digo, no hu-
biera sido posible por el ingente volumen
de inversiones.

El Estado espafiol tiene medios para con-
servar jos ferrocarriles en la forma nque
ustedes han visto, pero no para transfor-
marles en lo més elemental. Ahora se va a
acometer la modernizacion, y las cifras de
un Plan de Modernizacién no alcanzan ni la
cuarta parte de lo que supondria esa trans-
formacién del anche de la via,

El tema dei ancho de 1a via es interesan-
te. Uno se pregunta por qué los espafiols
pusieron un ancho de via distinto al e
otrcs mudhos paises, El primer ferrocarrii
lo hizo en Inglaterra Stephenson y tomo
para el ancho de la via las dimensiones de
lo que eran entonces las difigencias: cua-
tro pies y ocho pulgadas. En Espafia, cuan
do por el afio 1844 se pidié la concesién del
primer ferrocarril, el Ministerio de la Go-
bernacion nombré una comisién (no habin
entorces Ministerio de Obras Phiblicas) de
ingenieros que dictaminaron el ancho y pen-
saron en un ancho de tres varas castella-
nas, 1,792 metros, superior en unos veinte
centimetros al evrcpeo de entonces, creyen-
do se daria asi mds estabiiidad al vagén y al
ferrocarril y permitiria, por ser més ancho,
que pudiera transportar més carga. Nunen
nada de eso se ha realizado, La estabilidad
es Ila misma y el gilibo, el internacional;
pero, sin duida, dictaminaron asi con la me-
Jor buena fe y las Cortes de entoneces apro-
baron su propuesta.

SEROR FERNANDEZ AREAL (-DIA-
RIC REGIONAL:): ;No seria por una ra-
zon de tipo estratégico, como cree la ma-
yoria de la gente?

SESOR PRESIDENTE DE RENFE: No,
no. He temido, en este aspecto, esa sorpre-
sa, porque se creia que fuera por una (i
zén estratégica ciara por lo que lo apro-
baron las Cortes, y pudiera ser que en el
dinimo de algung estuviera esa idea; pero
en el expediente para nada se da esta razon,

Los vagones espaioles llegan
a todos los paises
europeos

SEROR SECO (<ACTUALIDAD ESPA-
ROLA>): Sin embargo, teniendo en cuen-
ta que los tinicos paises con via ancha son,
ademas, Inglaterra, Portugal y la Union
Soviética, creo que, al final de nuestra gue-
rra civil, cuando todo estaba destruido,
puestos a construir algo nuevo, podriamcs
habernos adaptado al ancho de via europeo

SESOR PRESIDENTE  DE RENFE:
Pero no estaba todo destruido. Habia unos
ferrocarriles que funclomaban; lo que hubo
que hacer fue repararlos, pero no hacerlos

en su totalidad nuevos, porque no hobiers
habido dinero, Ha habido dinero, si, para
esas reparaciones, Quiero decirle a usted
que tenemos una preccupacién, ka de acer-
carnos a Europa, y tener unas comumica-
ciones con el mismo material, y eso tiene
solucién con el cambio de ejes, Claro es,
esto es mds bien para vagones de mercan-
cias. Es hoy una realidad que muchos va-
gones espafioles llevan la naranja al extran-
jero, llegando hasta Londres, hasta Ia mis-
ma Holanda y todos los paises europeos, Y
ahora se va a hacer igualmente con coches
de viajeros por el sistema ruse, porque Ru-
sia tampoco tiene el ancho de via de Ia
Europa occidental. Se cambian los «bog-
giesy y, por un dispositivo especial, se adap-
tan al otro ancho de via.

Vamos a convocar un concurso em este
sentido para coches de viajeros y disponer
de unos con los que se pueda llegar desde
Espafis a Paris. Es la Gnica forma de ir co-
rrigiendo este defecto de nuestro ancho de
via, ¥ ne ereo gque lo podamos hacer de otra
manera.

Disminuirén los gastos
y aumentardn los ingresos

SENOR FERNANDEZ AREAL («DIA.
RIO REGIONAL>»): Usted, sefior Mendoza,
ha hablado antes de céntimos con una sen-
cillez que me ha apabullado. Voy a hacerle
una pregunta un poco impertinente, tal vez,
que me va usted a perdonar, dado el tonn
amistoso del didlogo, En el 4nimo de todos
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los espaioles estd la idea de que la RENFE
perdia mucho dinero. Usted hablaba de cén-
timos, pero yo creo que serédn millones.

Al hacerse ahora este Plan, que debe de
estar muy bien elaborado, en donde se ha-
bla de cifras verdaderamente importantes
para la economia espafiola, a mi me gus-
taria saber, por una parte, si es verdad gue
la RENFE pierde dinero, y en tal caso
cuénto pierde y, por otra, si de cara al fu-
turo la RENFE se estructura como una
empresa normal, como una empresa conce-
hida financieramente para ganar dinero,

SEROR PRESIDENTE DE RENFE: Co-
mo ha empezado su pregunta diciendo que
hablp de los céntimos sin darles importan-
cia, me figuro que, en el fondo de ells, ma-
nifiesta el temor de que nosotros corriju-
mos el déficit de los ferrocarriles aumen-
tando los precios, Quiero anticiparle —Ilue-
go contestaré concretamente a su pregun-
ta— que no, que en ¢l Plan de Moderniza-
cién (aqui tengo uno de los tomos que com-
prende este estudio) vamos a suprimir el
déficit a base de disminuir los gastos y de
aumentar los ingresos, sélo cuandoe poda-
mos dar un mejor servicio al viajero, que
Justifique Ia subida que vayamos a hacer.
(El1 sefior Fernindez Areal: Es muy in-
teresante.). Ahora voy a contestar a s
pregunta. Me preguntaba si hab'a déficit
y si va a seguir habiéndolo, ¥y en tal caso
cudndo se va a corregir,

En los dltimos dicz afios le ha costado
al Estado (la diferencia entre gastos e in-
gresos del ferrocarril) 24.800 millones de
pesetas, Le voy a deecir la cifra de los re-
suitados que esperamos obtever en los diez
afios proximos, fruto de este Plan de Mo-
dernizacién. Déficit en el afio 1964 (los ma-
ycres gastos de explotacién en relacién con
los ingresos), 2.430, En el 65, 1.180, En el
66, 370, y pasa a ser positiva la cifra - a
haber sobrante— en el 67. Este sobrante
irdi aumentando para com él pagar los in-
tereses, las amortizaciones del capital que
Ia RENFE vaya invirtiendo, los emprésti-
tos y para la amortizacién técnica del ac-
tivo; es decir, para la reposicién del mate-
rial que se va gastando. No toda moderni-
zacién debe ser siempre a base de inver-
sién. Fl ferrocarril necesita siempre moder-
nizarse, naneca lo estd bastante,

No sé sl con esto he contestado a su pre-
gunta.

SEROR FERNANDEZ AREAL (<DIA-
RIO REGIONAL»): En cierto modo, si:
pero no me ha dicho cuanto pierde,

SEROR PRESIDENTE DE RENFE: Aiic
por afio ahora no puedo decirselo, pero en
los Gitimos diez fueron 24.800 millones, v
esto va a desaparecer el afio 73. Desapare-
rén las pérdidas de explotacién, se habran
pagado las amortizaciones y se contard con
un sobrante para el capital del Estado.

SEROR FOYACA («<INFORMACIO-
NES»>): Nos hablaban de que se firmara

muy pronto el primer préstamo del Banco
Mundial. ; En qué condiciones?

SEROR PRESIDENTE DE RENFE: Es-
peramos firmarlo a primeros de agosto.
Esperamos que el Consejo del Banco lo
apruebe inmediatamente. Ha sido un prés-
tamo de gestién laboriosa. Se ha hablade
mucho de los préstamos; hemos ido a
Wishington con representantes del Gobier-
no y hemos trabajado muche, Lo que ocu-
rre es que el Banco Mundial no es el Banco
que presta el dinero y mira mis que ia
garantia. E1 Estado espafiol tiene garantis
suficiente para que le hubiera prestado los
doscientos millones de délares, que serd el
total de la aportaciéon de] Banco Mundial ai
Plan de Modernizacién, que supone 62.000
millones de pesetas. K1 Banco Mund'al dard
12.000 millones en préstamos sucesivos.

El Banco Mundia! quiere que esta apor-
tacion sirva para conseguir los objetivos
que el Goblerro espafio]l se ha propuesto y
como el fin que se propone es que la REN-
FE tenga una autosuficiencia econdémica,
ellcs, en definitiva, lo que haren es, con sus
expertos, aportar su experiencia durante
nuestros trabajos para ver si realmente ¢l

Plan que hemos preparado va a lograr los .

referidos objetivos. Luego, cada afio, des-
pués de cada préstamo, verdn si seguimos
las lineas del Plan y si lo alcanzam-s para
asi otorgar los préstamos sucesives hasta
llegar a los dosrientos millones. Luego, el
Banco Mundia) incluye boncs, descuento o
nuestrcs pagarés y carga un pequefio tanto
por ciemto por su gestion. Puede ser del
5,75, pero el interés mo lo fijamn hasta co-
nocer como colocan e dinero en el mercado
y saber como estd éste. El plazo de ia amor-
tizacion estd em relacién con la amortiza-
cién téenica; la vida de una locomotora es
de dieciocho afios, pues dieciocho afios; a
de un vagdém veinte ailos, pues veinte. Esa
es la valuacién.

Foto POVEDA

El turismo
y la Ceosta Brava

SEROR HERNANDEZ PARDOS («NG-
TICIERO UNIVERSAL>): Queria insistir
en la primera pregunta que le han hecho
por la importancia que tiene para todo el
litoral mediterrdneo, especialmente para la
Costa Brava. Porque las aglomeraciones
que se producen en las estaciones fronteri-
zas retrasan enormemente la llegada del
turismo a los establecimientos turisticos en-
clavados en la Costa Brava y en todo el ii-
toral mediterrdneo, que reclaman un ur-
gente arreglo de esa situacion. La RENFE,
i tiene algo pensado a este respecto?

SEROR PRESIDENTE DE RENFE:
Efectivamente, Nos preocupa mucho ese te-
ma. Nos preocupa em relacién con la esta-
cion de Port Bou, que es la que quiere us-
ted sefialar, pues es una frontera ferrovia-
ria que trae el 65 por 100 de los turistas
que vienen a Espafia. Nos preocupa también
esa linea de ferrocarril, porque es de las que
mds intensidad de servicio tieme: la que va
de Barcelona a la freatera,

Ahora bien, la solucién que pudiera ser
de traer la via extranjera hasta Barcelona
es costosisima, pues obligaria a hacer un
ferrocarril con otras estaciones; las inver-
siones seran emormes y siempre habria que
hacer algfin cambio en Barcelona, Creemos
si que se pueden simplificar los tramites de
Aduana y Policia, y asi lo hemos solicitado
del Gobiermo francés, a través de los fe-
rrecarriles franceses. Se busca Ia simplifi-
cacién de este trAmite, haciéndolo en ruta.
Si se hace e] control en los trenes espaiio-
les y en los franceses, llegardn los viajeros
a la estacién de Port Bou y encontrarin en-
frente el otro tren. No tendrin mds que
pasar los viajeros de trem a tren. La mo-
lestia grande estd en el comtrol, como digo,
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de Aduana, por ser Insuficientes los mos-
tradores y ser grande el tiempo que hay
que invertir,

Por otro lado, creo que ¢l poner unos co-
ches en 1a linea de Barcelona, que tuvierun
«boggies» intercambiables, facilitarian a
ciertos turistas ir directamente en tren, en
el propio tren, Para mercancias se utiliza
el cambio de ejes. ;

RENFE es una empresa
comercial

SEROR SECO («ACTUALIDAD ESPA-
NOLA>»): Queria hacerle una pregunta de
cardcter general y basfante delicada, por-
que creo que refleja un poco el sentir, muy
difundido, entre la opinién ptblica,

Una empresa estatal o paraestata] puede
estar regida bajo dos criterios: el primero
podria ser e] autoritario, segin el cual el
cliente es un sujeto de obligaciones que
compra su billete y pasa por el aro hasta
e] final, y el otro el comercial, segin el
cual el cliente tiene siempre razéon y la
empresa se desvive para darle las mayores
facilidades. ; Querria decirme cuél es el cri-
terio que domina en el alto personal de la
RENFE?

SESOR PRESIDENTE DE RENFE: Do-
mina e} segundo criterio. Téenemos gue mo-
vernos con un espiritu comereial, Es de ab-
soluta necesidad hacerlo asi para que el
Plan tenga éxito, Este Plan se funda en
unas inversiones destinadas a modernizar
los equipos, que traerfin consigo una eco-
nomia; se va a cambiar el carbén por el
Diesel. Por otro lado, se va a proporcionar
al viajero uma mayor comodidad, meojor
servicio, ¥y se le va a ahorrar tiempo, y
para hacer esto tenemos gque tener un espi-
ritu de servicio eminentemente comercial, Si
no, fracasaria; el pais se pondria en contra;
el usnario también en contra y el Pian no
lo podriamos llevar a cabo, y en tal caso la
culpa seria nuestra

SENOR SECO («ACTUALIDAD ESPA-
NOLA»): Esa nueva tendencia tendra que
verse on los propios vagones, porque hasta

ahora solo se encuentra el «Prohibido» por
todas partes: «Prohibido arrojar objetos a
la vias, «Prohibido hablar al revisors etc
Por el contrario, al usuario no se le dice
«Usted tiene tales o cuales derechoss

SESNSOR PRESIDENTE DE RENFE:
Aunque los derechos po estan expresados,
1't'a'1ql.l.l1'r usuario que lca ¢l Regiamento e
Policia de Ferrocarriles verd que son ex
traordinarios, Lo que ocurre es que no los
conoce. La RENFE tiene gque cumplir con
el viajero una serie de rezlamentos, v el
viajero puede siempre hacer uso de la re
clammcién, que se sustancia por la Deiega
ci6n del Gobierno.

SENOR SECO: Y es (til?

SENOR PRESIDENTE DE RENFE: S,
muy fitil, en contra de lp que cree la gen-
te, que piensa que pierde el tiempo, El Li-

bro de Reclamaciones es atil v nos sirve
para corregir los defectos, Algunos son ca-
sos individuales, fortuitos, y otros pueden
ser el reflejo de nuestra falta, que es suscep-
tible de vorrecciéon y en nuestrg dnimo esta
el corregirios,

«Couchettes» con
billetes de 2.

SENROR RUIZ AYUCAR (+«EL ESPA
NOL. ): Dentro de ese espiritu de empresa
comercial, le queria hablar de los coches:
cama, que, en efecto, los tenemos lujosi-
simos, pero muy caros; cuestan mas que el
viaje por avion. En otros paises existen los
vagones «<ccuchettes:, en que por un e
cio mas modico el viajero puede realirar
su viaje nocturno acostado, Entre las mo
dificaciones, ,figura la de la introduccic
de esos «couchettess, librando ast a] via-
jero de la alternativa de ir semtado o en
un lujoso coche-cama?

SENOR PRESIDENTE DE RENFE: s
td previsto en el Plan, Pronto, muy pronto

tal vez en esta semana —, se apunciari ¢l
concurso paras adquirir cuarenta o sesenia
«couchettesy, Vamos a establecer esta clase
de cama popular, que se adquirird con el
billete de segunda clase. Viajarin seis por
departamento, con sus literas, y se les dars
manta, Se pagard un suplemento, que no es
grande, porque, en definitiva, entre el bi-
liete y el suplemento no llegaré al precio
del billete de primera clase, Es, por tanto.
una necesidad y esth prevista,

SEROR FERNANDEZ AREAL (<DIA-
RIO REGIONAL3): Siguiendo con el tema
del dinero, aunque ahora no directamente:
Usted habla de espiritu comercial por parte
de la RENFE, lo cua] nos parece estupen-
do, porque la iniciativa privada es siemprs
muy fecunda; pero, por otro lado, no se
puede olvidar que la RENFE es un servicio
publico, v jugando con estos dos aspectos
—una empresa que tiene que ganar dinero
y un servicio pablico que tiene que rendir
a los espaiioles—, creo recordar que el se-
fior Roa, director de la RENFE, en unas

declaraciones, hablé de supresion de algu-
nas lineas,

Usted me permitird que plantee un tema
un poco localista, pensando en los vallisole-
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tanos, puesto que mi periodico es de Valla-
dolid. Nosotros estamos un poguito emos
cass, porque gran parte de los trenes que
van ahora a Galicia se desvian en Medina
del Campo por Zamora. Entonces, pensane
do en la posibilidad de que se supriman
algunas lineas o trozos de lineas, nos pre-
guntamos en Valladolid qué va a pasar con
nosotros, por una parte, v, llevando el tema
a un Ambito mas amplio, nacional, creo que
nos gustaria saber a todos si, en efecto, se
van a suprimir eSas lineas y. en tal casc
cuales son, cudndo ha de ser la supresio
¥y como se va a atender el servicio publico
que la RENFE deja desabastecido. porque,
efectivamente, seguiran existiendo unos co-
merciantes, unos usuarios que, si se lleva
a efecto esa supresion de lineas, no ten-
dran un medio de comunicacién facil conmo
tenian antes.

SEROR PRESIDENTE DE RENFE: En
efecto, en ¢] Plan estd prevista la supresion
de algunas lineas, No se determinan cud'es
han de ser. En realidad mis que lineas son
derivaciones, que por su escaso trifico no
pagan siquiera los gastos vivos, no pagan el
servicio del personal v los pequeiios gastos.
En ellas np se puede invertir, porque lo *e-
nemos que hacer en Ias lineas prine pales.

Se plantea, claro es, qué se hace con esas
lineas, porque, como digo, Invertir no se
debe, Estudiado cada caso detenidamente se
ird determinando cudles se deben cerrar:
pero, naturalmente, 1a RENFE ha de poner
antes un servicio por carretera, un buen
servicio, en sustitucién de la linea férrea.

SENOR FERNANDEZ AREAIL. («DiA-
RIO REGIONAL>): ;Cabria competencia
con la iniciativa particular o solamente la
RENFE podria abastecer esas lineas por
carretera?

SENOR PRESIDENTE DE RENFE:
RENFE debe cubrir ese servicio. Pero po-
dria admitirse a un tercero. De todas ma-
neras la competencia por carretera termi-
naria arruinando a las dos compaiiias.

Cabe, como digo, que lo haga RENFE u
otro. Lo que tiene que tener el usuario, y
asi va en la propuesta al Gobierno, porque
es al que compete determinar si se efertan
el clerre o no de esas lineas o derivaciones,
es un servicio mucho mejor que el que tu-
viera ferroviario; si no, no se cerrarian,

Los ferroviarios tendran
una retribucion igual que en
las demas empresas

SEROR FOYACA («<INFORMACIO-
NES:): Hablamos de economia finanzas
usuarios, etec. Yo pregunto: ;Qué benc-
ficios sociales se deduciran del Plan para
el personal?

SESOR PRESIDENTE DE RENFE: M«
alegra mucho oir esa pregunta, Extraordi-
narios. Se tiene esto muy en cuents en el
Plan de Modernizacion de RENFE. Usted
creo que se refiere a les hombres que ira-
bajan en e] ferrocarrii Se tiene en cuenta
que disfruten ellos lo mismo que el pais va
a disfrutar de un mejor ferrocarril, Eilos
deben tener un mayor bienestar, un nivel
profesional superior y, consiguientemente,
un mayor nivel humano,

Asi, prevemos gie cuamndg esté nivelado
el déficit de explotacion, los agentes ferrn-
viarios téngan una retribucién igual a In
que pudieran tener en una empresa privada
de andiogas caracteristicas, lo aue hasts
shera no se ha realizado por tratarse de
una sociedad en déficit, que recurria di-
rectamente a los Presupuestos del Estado,
como pueden ustedes comprender,

Créanme que es para nosotros ésa una
de las mayores ilusiones, porque los ferro
viarios se lo merecen.

SEROR SECO («ACTUALIDAD ESPA.
NOLA3»): Puestos ya en este aspecto social
del Plan indicaré que se ha dicho con bas-
tante frecuencia y con insistencia que exis-
tia un desequilibrio evidente entre los sucl
des del perscnal directivo y los de! subalter-
no. ;Esta evolucion social, con e] nuevo
Plan, limara un poco esa gran diferencia”

SESOR PRESIDENTE DE RENFE: FEvi-
dentemente, En el afiy 1968, lo mismo los
téenicos que los trabajadores cobrardn lo
que percibirian en puestos similares en las
empresas privadas, Lo que ha ocurrido es
que, mal pagados los ingenieros, cuando los
hemos necesitado para hacer este trabajo
no ios teniamos, porque el mismo Estado
les pagaba mis en otras actividades, y, por
tanto, para centar con ellos les hemos te-
nido que pagar mds, pero esto se ird po-
pviendo en Ia proporcién misma en gue es-
tin en la industria privada retribuidas las
distintas profesiones,

Mas velocidad,
mas comodidad,
mejor servicio

SENOR HERNANDEZ PARDOS 1:NO-
TICIERO UNIVERSAL:): Voy a hacerle
otra pregunta en relaciom con las [ineas de
Cataluna, concretamente relativa a la linea
Barcelona-Puigeerda

SESOR PRESIDENTE DE RENFE:
Perdoneme que le interrumpa, pero lo gue
vaya a pregumtarmie en ese aspecto sers
para quejarse, Voy a anticipurme a decir
que es una de Ias lineas que han estado
mds abandonadas. Tal vez siga un poco
abandonada, pero estd prevista en e] Plan
la eiectrificacion, que se cambiard de 1.5
a 3.000; Ia via se renovard, ¥ eso esta pre-
visto para antes de 1968, Se pondra el ma-
terial que esa linea merece, porque aparts
de tener gran tréfico desde Barcelona a
todos los pueblos de gontafia, es otro enla-
ce con Francia por la frontera de Puig-
cerdd,

SEROR HERNANDEZ PARDOS («NO-
TICIERO UNIVERSAL»): En la Jinea Bar
celona a Bilbao los trenes llegan con el mis-
mo retraso que al término de nuestra guo
rra de Liberacion. El TAF tarda doce ho
ras. . Tiene RENFE alguna mejora pre
vista?

SES OR PRESIDENTE DE RENFE:
Realmente Ja velocidad media es escasisima.
Hoy el tren de Barcelona a Bilbao invierte
11 horas 50, ¥y es mucho tiemgo. Va a hacer-
sé el trayecto en 9,40 horas, En el TAF se
pedra hacer en 9 horas probabiemente, Esto
serd el aflo 1965, Luego, cuando las vias se
mejoren, porgue la via se hace lentamente,
cuando estén dieselizadas se podrin obte
ner mejoras,

SEROR FERNANDEZ ASIS (TVE)
Quedan tres minutos y no creo que hoy es-
taria bien visto que llegasemos tarde a la
estacion de destino.

SESOR PRESIDENTE DE RENFF: A
través de estas preguntas he adivinado un
interés extraordinario por todo lo que es fe
rroviario, Es obligado reconocer que el Go-
bierne ha dotado a la RENFE de la legisla-
cion y de los medios necesarios para cun-
plir un fin, ¥ la RENFE debe dar cuents al
pais, v asi se lo propone ¢l Consejo de Ad-
ministracién, primero, del Plan de Moder-
nizacién, a través de la prensa, que es con
quien se puede mantemer diddogo, y, luego,
cada afio del resultado de nuestra gestion.

Creo que por ello no me tienen que dar
las gracias, porque éntendemos gue es una
obligacién contraida ante el Gobierno, que

21



«RUEDA DE PRENSAD»

EN TVE

nos ha facilitado, como decia, todos los me-
dios, y ante e] pais, porque es, en defini-
tiva, la RENFE un patrimonio nacional y
los usuarios son todos los espailoles.

SENOR SECO («ACTUALIDAD ESPA-
NOLA3»): ;Se podria aplicar el mismo sis-
tema de traccion del Talgo al transpor-
te de mercancias?

SESOR PRESIDENTE DE RENFE:
Quitaremos las locomotoras de vapor y pon-
dremos Diesel, que son andlogas a las del
Talgo, Tenemos ya adquiridas 120, que
nos las irin entregando sucesivamente, Eso
a8 otro de los objetivos del Pian de Moder-
nizacion,

SENOR FERNANDEZ AREAL («DIA-
RIO REGIONAL>): Siguiendo en la linea
de lo expuesto antes, quisiera preguntar

si ademés de supresion de lineas, hay tam-
bién de estaciones o clausura de éstas.

SESOR PRESIDENTE DE RENFE: En
beneficio del usuario lo gque se hard sers
concentrar em otra estaciém lo relative a
las que hayan de cerrarse, con miras a me-
jorar el servicio, En las que no ocurra eso
no se cerrarn.

SEROR HERNANDEZ PARDOS («NO-
TICIERO UNIVERSAL»): ;E] tiempo de
recorrido Madrid-Barcelona y viceversa..?

SEROR PRESIDENTE DE RENFE: Fl
Talgo lo hace en 8,15 horas. Se estable-
ceria este servicio en agosto. En los trenes
corrientes llegaremos a las 10 horas y me-
din. Serd un recorrido rormal, a comodi-
dad de] viajero, ¥Ya no saldri a las 12 de In

noche para llegar a unas horas intempes-
tivas,

SENOR FERNANDEZ ASIS (TVE): Se
han informado ustedes no solo de lo que
va a ser el Plan de Modernizacion de la
RENFE, sino de otas muchas cosas rela-
cionadas con dicha entidad, preguntadas por
los amables invitados de esta noche én tor-
no a la «Rueda de Prénsa». €on ello, en um
diadlogo claro, sincero, espontdneo y cordial
se ha llegado a facilitar, segin decia e] pro- ¢
pio sefior presidente del Consejo de Admi-
nistracién de la RENFE, una informacion
muy valiosa, a quienes tienen mas derecho
a pedirla v exigirla, que son todos los ciu- !
dadanos en cuanto son ellos titulares de un
patrimonio, de un bien nacional, como es
la RENFE,

EL PLAN DE MODERNIZACION

Fotes UVEPE

Ml T e

editado sélo para los suscriptores de VIA LIBRE

cOMO anunciamos opor-
tunamente, con carac-
ter gratuito ¥ sélo para sus-
criptores, inicia VIA LIBRE
la publicacién en fasciculos
encuadernables del Plan De-
cenal de Modernizacion de
Renfe (1964-73), cuya in-
versién total ascendera a
62.000 millones de pesetas,
financiadas principalmente
por el Estado espanol, con
la colaboracién del Banco
Mundial.

El primer capitulo —par-
te del cual ofrecemos hoy a
nuestros lectores— contiene
una visién conjunta de los
problemas que tiene plan-
teados la Red Nacional, de
la necesidad de una reorga-
nizaciébn y modernizacién y
de los objetivos que persi-
gue el Plan, asi como un
breve pero eficaz estudio de
la modernizacién en los fe-
rrocarriles europeos y el op-
timista futuro que espera a
los nuestros, una vez se rea-
lice tan ambicioso proyecto.

Al final de la publicacién
de los nueve capitulos de que
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consta el Plan —practica-
mente un libro— regalare-
mos a nuestros suscriptores
cubiertas de encuaderna-
cién. A nadie se le ocultara
el gran interés que va a des-
pertar entre todos los ferro-
viarios la publicacién del
Plan de Modernizacién. A
partir de ahora todos los
agentes tendrdn una idea
clara de lo que se propone
Renfe en los venideros anos,
tanto en lo referido a nue-
vas técnicas de explotacion
como a la revitalizacion de
su estructura social.

La tirada de los fascicu-
los con el Plan sera limita-
da y reservada por modo
exciusivo a los suscriptores
de VIA LIBRE. Si no es us-
ted todavia suscriptor de
VIA LIBRE, aprestirese a
rellenar la correspondiente
ficha adjunta y a enviarnos-
la. Si es suscriptor, apresi-
rese a divulgar las buenas
nuevas entre los compafe-
ros que, por las razones que
sean, no tengan acceso a la
revista, y faciliteles usted
mismo el boletin de susecrip-
cion.

VIA LIBRE informa.

VIA LIBRE reiine a to-
dos los ferroviarios en lo
que ya no es un dicho con-
vencional: es una gran fa-
milia.

VIA LIBRE espera, pues,
que todos nos ayuden con
sus suscripciones para so-
brellevar las cargas crecien-
tes que supone ‘este nuevo
servicio y los que de modo
regular venimos ofreciendo
a nuestros lectores.

cL ESTATUTO
DE
RENFE

Por un decreto de Obras
Piablicas se ha aprobado el
Estatuto de la Red Nacional
;k- los Ferrocarriles Espaifio-
es,

Correrin a cargo del Mi-
nisterio de Obras Piblicas
las obras de terminacién de
los actuales ferroearriles en
eonstruceién y las de enin-
cos ferroviarios, mejoras y
varinntes previstos en ol
Plan de Desarroile, pues lias
restantes y futuras ohras
serdn a carge y de compe-
tencian exclusiva de Ia Ren-
fe, la cual es una entidad
con perionalidad de derecho
pliblico y actuaciém en régi-
men de empress mercantil,
n Ia gne el Estado comnfia Ia
red ferrovinria rescatada
por ley de 24 de emero de
1841, y los elementos poste-
riormente incorporados a Ia
misma.

Especial interés presenta
el capitule de tarifas. La po-
litiea de éstas responderd al
principio de que los produc-
tos de Renfe cubran, come
minimo, los gastos de explo-
tacién, incluidos las amorti-
zacidbn y los impuestos que
mo graven el beneficio, asi
como los intereses y ol ren-
dimiento razonable de la In-
verslén neta en activos fi-
Jos. La aplicacién de este
principlo se remlizard por
etapas en ¢l menor tiempo
posible.
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