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LOCOñŭOTORA$

Los trenes de viajeros y mercancías se remol-
carán con locomotoras serie 7.600 y 8.600, tipo
CO-CO, de fabricación nacional, cuya potencia,
en llantas, es de 3.000 CV., en régimen continuo,
y cuyo peso, todo el adherente, ea de 120 Tm.
Cada locomotora posee 6 motorea de tracción,
que accionaa los ejes correspondientes median-
te acoplamieatos elásticos, tipo ALSTHOM. Es-
tos motores, fijados en los bastidores de los bo-
gies, pueden acoplarse eléctricamente En serie,
serle-psralelo y paraleto, lo que uNdo a los di-
versoa grados de ^shuntadoa que paseea, per-
míte que el régimen de marcha sea en todo
momento el más adecuado a las característícas
del tren que ae remolque.

Lsa locomotoraa disponen de freno de sire
comprimido y de equipo correspondiente para
asegurar el frenado por vacío de tren remol-
cado, pudiendo a,ctuar amboa aistemas de fre-
no conjunta o independientemente. También
eatán provistas de equipos para frenado por
recuperación de energís.

1UTOMOTOREs

Llegada del tren iaspgvral s^ eat+sción dla Geron3

L911NEA DE B9RCEI,ONA A L9 PRON -
TERA, TOTALMENTE EI.ECTRffIC9DA

lNAUGURACION DEL TRAYECTO GERONA-CERBERE.
DE 69 KILOMETROS DE LONGITUD

VIAJARON en el tren de la inauguracíón ei
ministro de Obras Públicas, señor Vigón;

el director general de Transportea Terrestres,
señor Lorenzo; el secretario técnico del Minis-
terio, señor Carral; el vicepresidente del Con-
sejo de Admfnístración de la Renfe, señor Gar-
cía Lomas; el consejero delegado, señor More-
no, el consejero aeñor Puíg-Batet; el comisa-
rio de Relaciones Públicas, señor Coca de la
Piñera; ei subdirector, señor Escario; el di-
rector de la 5.a Zona, señor Vila; el gobernador
civil, seiior Hellín; el goberaador militar, duque
de la Victoris; el presidente de la Diputacíón,
señor de Llobet; el alcalde de Ia ciudad, señor
Ordis; el embajador, señor Mateu, y otras per-
sonalidadea, así como el inspector principal 3e
Explotacióa, señor Puigdevall, e ingenieroa de
la Red.

La bendición del Lrayecto fue oficiada por el
vicario general de ia diócesis, doctor Taberner.

En la estación francesa recibieron a las auto-
rídades españoias, el presídente del Pirineo
orfental, M. Dubois; el director de la Región
Mediterránea de los ferrocarriles franceses,
:iS. l^íarthelot, y otros altos jefes. Fue servido
un reírigerio, durante el cual, M. Marthelot
moatró su complacencia por la importancia del
creciente desarrollo español y por la buena
amiatad materialízada, en síntesís, en este
acontecimiento. El señor Vigón, después de
agradecer las palabras de M. Marthelot, dijo que
nueatros ferrocarríles estaban a punto de con-
seguir una situación completamente satisfacto-
torie. Añadió que, al atraveeer el tŭnel qne se-
para lsa dos eataciones fronterizas, habia sen-
tido la impresión de estar cumpliendo un sím-

bolo de la voluntad de todos pa-
ra que vayan desapareciendo las
fronteras. Saludó a las autori-
dades francesas y brindó por la
prosperidad de ambos países y
por sus jefes de Estado.

ALGUN03 DAT03
TECrllcos

La eiectrlficacíón es a 3.OOU
voltios. Para ia alimentación de
la línea de contacto se han cons-
truido por la Renfe las aubes-
cacioaes de Gerona, San Míguel
y Llansá, que, a su vez, recíben
energía irifásica de 45 KV., a
travéa de un puesto de transfor-
mación de 132/46 KV., propie-
dad dc^ la Renfe, en el que se
dispone de dos transformadores
de 10.000 KVA., y que está sí-
tuado en la subestación recep-
tora de Gerona, de la Empresa
Nacionai Hidrceléctrica del Ri-
bagorzana

Cada una de las tres subesta-
taciones transforman la corrien-
te alterna trífásica a 45 KV., en
corr[ente continua a 3.3;:0 vol-
tios, para lo cual utiliza dos
grupos rectíficadores de vapor
de mercurio, de fabricación na-
cioaal, de 2.000 KW. de potencia
nominal, y que pueden soçortar
sobrecargas del 50 por 100 du-
rante dos horea y del 200 por
100 durante cíaco minutog.

La catenaria inatalada en esta línea es del
tipo adoptado en las demás secciones electrifi-
cadas a 3.000 V., y está constituída por dos lu-
los de contacto de cobre de 101 mm. cuadrados
de aección cada uno, suspendidos de un cable
sustentador, también de cobre de 153 mm. cua-
drados de sección.

El servicio de trenes tranvías se asegurará con
las unidades de construccióa nacional de que
ya dispoae y que mediante el disposítivo de
acoplamiento automátíco, tipo 3 H A R F E N-
BERG, permite la formación de trenes de va-
rias unidades, según las eaigencias del aervlcio.
Cada coche motor, de L200 CV. de potencia en
régimen continuo, posee cuatro motores de trac-
ción totalmente suspeadidos y que accionan los
ejes motores mediante ua diapositivo de trans-
misión tipo 3ECHERON. Estas unidadea es-
táa provlstas de frenado reostático y de freno
de aire comprimido, y pueden alcanzar velo-
cidades de 110 km/h.

IMPORTANCIA DE ESTA
ELECTRIFICACION

I,a terminación, en un futuro próxímo, de los
trabajos en curso de ejecución para la inatala-
ción de doble vía y moderaización de lss insta-
laciones de señalización y comunícaciones, per-
mitirá atender, en el futuro, el creciente tráf-
co de viajeros y mercancías. supone, puea, un
notable incremento de la expansión industrisl,
comercial y turística de nuestro país.

EI miniatro de Obrae Póblie^, excelentísimo eeñor Vigbn.
pr^eeemcis atento el acto de ls beadicián




