
JAPON
^ Narvos tipos de bogiea pan

tracción eléctrics

Ea el Japón ee han
estudiadp d^os nuevob
tipos de bogies-moto-
res para traccibn elé^c-
trica Partier►do de
que conviene reducir
en lo posible el peso
no su,gpendido, y te-
niendo en cuenta que
la potencia de motor
eléctrico es+ propor-
cional a la velocidad

de giro del inducído, se ha ensayado con
ticito un motor Ilamado relstivo. Su nove-
dad conaiste en que no sólo gira, como de
costurrri►re, el índucido, sino también ei es-
tator, con lo que ia velocidad relativa en-
tre ambas se duplica prácticamente. De es-
ta forma se obtiene, a igualdad de poten-
da un motor mucho nit;s ligem. El indu-
ddo ataca uno de los ejes del bogie y el
estato^ el otro, ambos mediante engrana-
jes del tipo habitual.

El otro tipo de bogie está dest,inado al
material alimentado por corriente alterna.
Hasta ahora se solía prever en estos casos
un rectificador para poder ut•ilitar motores
de corriente continua con características
mis adecuadas para la tracción que los de
slterna: Combicando un motor de corrlente
continua de poca potencía con uno de al-
tema de mayor potencia, el primero sirve
al principio de ayuda durante el arranque.
luego de convertidor de par y, finalmente.
como motor suplementario. Contrariamente
s la construcción normal. también en este
caso son giratorios los estaiores y están
unidos entre st por engranajes, míentras
que los inducidos a^túan cada uno sobre
el eje adjunto del bogie.

BRASIL
I.a polítiea ferroviaria del tataro

El Ministerio de Trans•
P^^ Y ^^ Públicas
h8 aprobad0 18S con^lu-
siones a que ha llegado
tma comísión de esiudios
oompuesta por los seño-
res Hélice de Akneida, ex
minístro de Transportes y
Obras Públicas, como pre-
sidente; Hermtnio Anno
rin. jr., Ptesideate ^e la
Red Ferroviaria Federal. Y
su jefe de _¢abinete, José
de 9ousa Bat!sta. en cu-

yas cancluaione.s se definia la poiftica fe-

rro^iaria a seguir en el futuro. )ylatre los
32 puntos del Proyecto presentado desta-
an loa siguientea :

Transfol'tnación de la Red Ferrovlarla
Federal en una ve;dadera empresa nacio-
nal de los tzaASportes con autoriTación ps-
ra ezplotar servicioa públícos de carretera
y todas las actividades anezas al traaspor
te. con Ia rinalidad de organizar un sáste-
ms redonel de orden nacional.

Preferenda del ferrocarrll, síeinpre que
el balance de transportes sea a su favor.
sin eliminar por eso los trarrsportea por
carretera, sino integrándolos en una ca-
dena única.

simplifica_ión ae 1as tariras.
Abandooo de las líneas que a la larga

resulten defídtarias.
Aseguran la continuidad en laa inver-

siones para syudar a ia industria nac:o-
nal ferroviaria.

Creación de una sodedsd filial para e:-
plo:ar la^a servicios suburbanos de Río de
Janeiro.

Con estss premisas se hs confecdona
do un Plan de Desarrolio a completar
hasta 1966, con un presupuesto de cru-
ceíroa 12.306.000.000 (unos 423.710.000 pe-
setas ) , q que tambíén comprende la
construcción de nuevas lineas en diversoa
territorios faltos de po4ibilldades de evo-
ludón económica.

*

F'INLANDIA
Loe ferrocarriles finlan-

desea ha:^ estableddo un
Plan para electrifiçar du-
rante los diez próximos
años unos 1.000 kilóme-
tros de lineas y suatituir
la tnncción vapor por la
ŭiesei. Sg emplesrá co-
rriente al:erna de 50 pe•
rlodos y una tensión de
25 Icv., y se ne'esitar9n
unas 150 locomotoras eléo-
tricas. que serán sumi-
nistradas por las dos em-

presas existentes oue hasta ahora cons-
truían locomntoras de vapor. A pesar de
de que las lineas previstas para Ia eleo-
triiicación no llegan al 20 nor 100 del to-
tal, su tráfico alca^za el 50 por 100. Exis-
ten ya loa►motoras Diesel eléc'rica,s Ise-
rie Hr 1^ ) dispuestas, dfsde un prin^ipio,
para ser transformadas en su día oomo
eléct•ríc^s con toms de corrieate por 1a
catenaria.

iRLANDA
Lncha eontra el d^^icit de loa terroearriles

A pesar de que la me-
ta anhelada de nívelar
ei bala^ce hasta el 31 de
mat^o de 1964 no se ha
alcanzado por los ferro-
carriles lrlandeses ( C.
I. R. ►, se han logrado
avances notables. A pe-
sar del derre de 943 ki-
lómetros de Itneas y 208
estaciemes, 1os ingtrsos
aumeataron dutsrrte loa
^tir=^ it)t!mo9 añas de
17 a 21 míllones de ti-
bras. No obstantel, por
cartetera se n°aliaa ac

tualmEr►te el 76 gor 100 del tráfíco tota:.
y este porcentaje aumentar^ más en el
futuro, puesto que en ampiloa dis2rltoa
el ferrocarril no tiene justific^ción en el
a.,rpecto eoonómico. A partír dei 1 de abril
de 1963 quedó suprftnida por entero la
tracción a vapor, debido a la entrega de
73 loco^notoras Diesel, con tas qtte se pien-

sa ahorrar en combustible unsa 150.000 D-
bnss anualea. Las lírtees abandoaadas haD
supuesto un ahorro de gastos de unas
700.000 libnsa por año y una reducción
del parque de materlal móvll de 14.711 a
11.394 unidadea.

s

YUGOSLAVIA
^Éi Banco Mundial

ha concedido a los fa
rro^arriles yugoslavos
un crédito por valor
de 35 miuone,v de db
larea para mejoraa de
au red. En primer lu-
gar ae finaaciarf► caa
dicho crédito el en-
eanchamiento de la
línea de Sarajevo al
puerto de Ploce, tu-
yos 195 kilómetroe ae
conatruyeron ea su
dia con uñ ancho de
760 mm. La llnea ae-

rá edemás e-lectrifi^ada y dotada co®
CTC. La terminación de los trabetjaa eatá
prevista para iiaes de 1968.

RI^SIA
importaneL del trf^tica terrwiarie en Is

Unióo 3oviétlq

El minLstro de Pe-
rrocarriles, Boris Bes
chev, saegura que el
transporte de mer
canciss realizado por
los ferrocarrtles so-
viéticoa supone el 45
por 100 del total rea
lisado por carril en
el mundo entero.

DINAMARCA
irenea •relímpagOSs

Los ferrocarriles del
eatado de Dinamarca
( D. S. B. ) han puesto
re^ientetnente en servi-
cio un tren automotor
Diesel construido en
Alemania, similiar a los
TEE, con el que han
iniciado en su ezpiota•
ción una nuevs época
Llamado^ sinsn relám-
Pagps. se componen de
d o s mitades iguales.
C^da una tíene en e]
e:tremo un coche mo-
tor de 1.200 CV de po

tencía con tran.smisión hidráulica y man-
do múltlple. La cabína de candu^ción se
halla en el coche adyacente y es sobreele-
vada. La primera mitad del trea lleva
además un coche de primera con depar-
tamentos separadas y un coche cocina. En
la aegunda mítad, este último se ŝustitu-
ye por un coche de departamento único
corrido. La diaposición de las cabinas, in-
dependiente del coche mo:or en cabesa y
en cola, se debe a que Ia composi _ ión ha
de aer dívidida en camino varias veces a
csusa de los Rferry baatss, 9ue lo® traas-
portan de una isla a otra, Y por seguir fi-
nalmente cada mitad una ruta diferente.
Con dicha dispasición se logra mejor vi-
sibilidad en marcha atrás de cada semi-
tren. La lo;^gitud total de las ocho uni-
dades que torman el tn'n oompleto ee
de 150,5 metros, y en total se ofrecen 72
asientos de primera, 165 de segunda, más
24 de reserva. Todos los co:hes están ctl-
mstizadas. Los departamentos de servi-
cio se comunican eatre si por altavooGS y
teléfonos.
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