OTROS
PAISES,

OTRAS
NOTICIAS

JAPON

Nuevos tipos de bogies para
traccion eléctrica

En el Japdn se han

que conviene reducir
en lo posible el peso
no suspendido, y te-
niendo €n cuenta que
la potencia de motor
eléctrico es propor-
cional a la wvelocidad
ucido, se ha ensayado con
llamado relativo. Su nove-
consiste en que no sélo gira, como de
umbre, el inducido, sino también €l es-
que la velocidad relativa en-
d:ﬁlim pricticamente. De es-

, & igualdad de poten-
un motor mucho mas ligero. El indu-
uno de los ejes del bogie y el
estator el otro, ambos mediante engrana-
jes del tipo habitual. _

El otro tipo de bogie estd deslinado al
material alimentado por corriente alterna.
Hasta ahora se solin prever en estos casos
un rectificador para poder utilizar motores
de corriente continua con caracteristicas
mas adecusdas para la traccion que los de
alterna.Combinando un motor de corriente
continua de poca potencia con uno de al-
terna de mayor potencia, el primero sirve
al principio de ayuda durante el arranque.
luego de convertidor de par y, finalmente,
como motor suplemenu.ﬂg. Contrariamente
a Ia construccién pormal, también en este
caso ‘son giratorios los estatores y estan
unidos entre si por engranajes, mientras
que los inducidos actGan cada uno sobre
el eje adjunto del bogie.
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BRASIL

La pelitica ferroviaria del futuro

El Ministerio d%ﬂ ‘l;mms
portes y Obras cRS
ha aprobado las conclu-
siones a que ha llegado
una comisién de estudios
. compuesta por los sefio-
res Hélice de Almeida, ex
ministro de Transportes y
Obras Piblicas, como pre-
sidente; Herminio Armo

. Red
L_"2= | su jefe de gabinete, José
de Sousa Batista, en cu-
yas conclusiones se definia la politica fe-

;rzwhnansegulrenelruuxm, Entre los
puntos del proyecto presentado dests-
~an los siguientes :

Transformacién de la Red Ferroviaria

Federal en una verdadera empresa nacio- *

nal de los transportes con autorizacién pa-
explotar servicios ptblicos de carretera
y todas las actividades anexas al transpor-
te, con la finalidad de organizar un siste-
ma racional de orden nacional.

Preferencia del ferrocarril, siempre que
el balance de transportes sea a su favor,
sin eliminar por eso los transportes por
carretera, sino integrdndolos en una ca-
dena tGnica.

Simplificacion de las tarifas.

Abandono de las lineas que a la Isrga
resulten deficitarias,

Aseguran s continuidad en las inver-
siones para ayudar a la industria nacio-
nal ferroviaria.

Creacién de una sociedad filial para ex-
plotar los servicios suburbanos de Rio de
Janeiro.

Con estas premisas se ha confeccions-
do un Plan de Desarrolio a completar
hasta 1966, con un presupuesto de cru-
ceiros 12.306.000.000 (unos 423.710.000 pe-
setas), y que también comprende Ila
construccién de nuevas lineas en diversos
territorios faltos de posibilidades de evo-
lucién econdmics.
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FINLANDIA

presas existentes oue hasta ahora cons-
truian locomotoras de vapor. A pesar de
de que las lineas previstas para la elec-
trificacién no llegan al 20 por 100 del to-
tal, su tréfico alcanza el 50 por 100. Exis-
ten ya locomotoras Diesel eléc'ricas (se-
rie Hr 10) dispuestas, desde un printipio,
para ser transformadas en su dia como
eléctrices con toma de corriente por la
catenaria.
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IRLANDA

Lucha contra ¢l délicit de los ferroearriles

A pesar de que la me-
& ta anhelada de nivelar
el balarce hasta el 31 de

0’ marzo de 1964 no se ha
alcanzado por los ferro-
carriles irlandeses (C.
I. R.), s¢ han logrado
avances notables. A pe-
sar del clerre de 943 ki-
lémetros de lineas y 208
estaciones, los ingresos
aumentaron durante los
J dinco Mitimos afios de
17 & 21 millones de l-

bras. No obstantd, por

carretera se realiza ac-

tualmente el 76 nor 100 del trifico total,
y este porcentaje aumentard mas en el
futuro, puesto que en amplios distritos
el ferrocarril no tiene justificacién en el
aspecto . A partir del 1 de abril
de 1963 gquedd suprimida por entero la
traccién a wvapor, debido a entrega de
73 locomotoras Diesel, con 1as que se pien-
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sa ahorrar en combustible unas 150,000 13-
bras anuales. Las lineas sbandonadas han
ﬁueato un ahorro de gastos de unas

{000 libras por afio y una reduccién
del parque de material movil de 14.711 a
11.384 unidades.
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YUGOSLAVIA

& 2
ha concedido a los fe-
mmmm
un crédito por valor
de 35 millones de do-
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DINAMARCA
Trenes «relimpagoss

Los ferrocarriles del

época
Liamados airen relam-
pagps, se componen de
dos mitades iguales.
Cada una tiene en el






