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TRCHO COAttEDIZO.-Beóae esfe veYfenla ea

tauds at^ierto el teoóo,^tafas dei va^ó° at^ierto ^ del oerrado. Es^
Dsede cartarse v ŭescaraarae a^edisnte ^ria,

al ;t^aat ^^ d vaain sbierts. 6f teehs eerrsde prstese b meroaneís
oomo en d va^éa de tipo esrrads. Basta ^ ssto hoaebre pa^s morer

eren faalWad d teeho de aoetal ttsero

Material

especializado _

para el

transporte de

mercancías

ESDE loa tiempoa del

nacimiento del ferro-

carril óastn nueatrne

días, la evolucióa de

éste se ha realisado de tal formi

qve ha cubierto o tratado dc cu-

brir en todo momento laa nrcc-

eidades del transporte, qne natu-

ralmeate iban aparecieado dtr

rante el transcurso del tieml.o,

motivadoa por un aumento de

productoa a transpbrtar^ de la

elase de la mercancía, y al mis-

mo tiempo procurando facilitar

la cargs y deaearga de é^ta, tra-

tando también de economisar

los tiempos perdido8 en estae

operacionea, así eomo en 1a mar-

cha, por un sumento de In ve-

locidad.

Por eetos motir•oa. de 'us c1á-

sicoe vagones bordes, que inicial-

meffte eran poco más que un ea-

jón provisto de ruedaa,i^ j^ueeto

que en algunos vagones primi=

Iivos la suspensión de la caja era

muy rudimentaria, se paba a los

vagonea cerrsdos, en los cuales

la mercancía se preserva de hs

inclemencias del tiempo y así lle-

aamos a loe vagooea jaulas para

P,1 transporte de animales, tolv^s

para el transporte da mineraler,

plataformas quebradas o góndo-

las, para el transporte de pieaas

de gran valumen, ete.

Fi^. l: Va^óa de pla/atora^s ret ^is^ la ejes, 13;t Leatladas de pras
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Fis. 4: VAGON PARA POLVO DE CASBON^Dos be;iea de doa ejes y es•
jas de sraea de rodiltos. Cóaaia dd tipe eoostrncttvo oon vi;as 6aecaa.
Lon=ttad eatre topea, 1S.aN mm. Attnra sebrc el borde dd carril, 4S1S mm.
Catrida total, 6E metros cfibicas. Peso en vat[o, t5,5 ton. Capacidsd, N toa

Pero toda^ía estos vagones ne-

ce,sitan mejorarse para facilitar

los cargues y descargues, y así

teniendd^n cuenta este objetivo,

aparecen los actuales vagones es-

pecializados para el transport^

de mercanciaa.

Por ello para el transporte de

carbcín, mineral, etc., se utilizan

vagones tolvas con distintas com•

binaciones de vertido (véase (a

figura 1) que facilitan la descar-

ga y abrevian los tiempos em•

pleados en ésta y también las

operaciones de trasbordo de la

mercancía a otro vehículo que se

encuentre en un nivel inferior o

aun en el mismo por medio ^le

^intas elevadoras•

También p a r a este mismo

transporte de mereancías a gra-

nel eaiste otrn tipo de va{^ón.

que es el clásico vagón de bordes

altos o medios, pero cuya cajs

s^e puede elevar verticalmente

por medio de unos dispositivos

hidráulicos. También puede gi-

rarse transversalmente a la vís

para alcanzar la inclinación ne-

cesaria para la caída por grave-

dad de Ia mercancía.

A pesar de este mecanismo. que

lógicamente haría sumentar la

tara del vagón, ee ha conseguido

una tara de sólo 13,5 toneladae

para una car^ga de 26,^ toneladas

con el empleo de scero de 52

kg. mm2.

Para el transporte de paque-

tería u otra mercancía que de-

ba e s t a r preservada de las

inclemencias atmoaféricas s e

tiene el v a g ó n cerraido con

techoa y costadoa corrcdir.os

(véase la f i g u r p 2), con lo

cual ee sumentan las poaibili-

dades para hacer la carga dc una

forma mecánica y rápida, ya que

deja en un caso libYe la mitad

aprozimadameate del t e c h o

(existen otros vagones de techo

enrollable que dejan libre la to•

talidad). La maniobra se hace

fácilmente por un hombre. Los

costados corredizos permiten la

carga de mercancías por medio

de rpalettesn o de mercancías de

mayor volumen.

Para cargas pesadas y en con•

sideración a las grandea dimen-

siones de las mercancías, los va-

gones han de poseer longitudes,

anchos ^ alturas de carga fuera

de lo normal. Al objeto de con-

seguir el mayor espacio dispo•

nible para la carga dentro del

gálibo se recurre a ruedas de me.

nor diámetro (en el caso de ls

figura son de 910 mm.) ^ a

quebrar la plataforma.

El número de ejes aumenta y

así tenemos para el de la figu•

ra 3 que éstos están en número

de 10 a razón de 5 por boaie.

Por motí^o de su longitud r

para prever la inscripción en

curva dentro del gálibo, el an-

cho del vehículo y naturalmente

el ancho admisible de la carga

decrece tanto más cuanto má^

larEo aea el ve^h ículo.

E:iste otro tipo de vagón qne

sirve para coordinar loa trans-

portea por úrrocarril y carrete-

ra, ya que transportados por fe-

rrocarril y a grandes distancitis

los remolques o semirremolquea

de camión, puede Ilevarse la

carga hasta su punto de destino

Fia. S: VAGON CISTERNA.-Arribs, vaóón cisterns eon depódto
Abajo. dasón elsterna dc alts Presión

t^ iX. 6

sin trasbordo de la mercaneía,

aimplemente descargando el re^

molque y enaanchándolo a un

tractor, el cual lo lleva hasta el

puoto de destino de la mercan•

cía.

Eate ^agón ha de reaair L

doble condición de preaentar por

una parte nna plataforma lisa,

para de esta forma al tener qnc

cargar un tren de varios vaao-

nes eoa semirremolqnea, efieo-

SIGUE

aiaiado.
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Material especializado

pora el transporte

de mercancías

Fi^. 7: F^ tondo de la ca^a, en fernu de tetvs, tiene eo la yoski8a f'iaal
dd ve^neo ea w parte interior an fa^N de wyoes de 4^, d cnai aa-
meata aeis d aatro óasta fM^, aieaosv^o ea d tercia saperior indrs^s

/M>. es deeir, essi Is yseidio v^atiW

tuar la carga rodando el tractox

sobre el re9to de lc,^ vagones bae-

ta eolocar d aemirremolque en

el que le corresponde.

Por otra parte, como d cona-

trnetor de loa eemirremolques

que dende a dar a éatoa el má-

:imo de capaeidad en volumen

que le permite el tranaporte por

carretera al rer caraado sobre

va^ón sobtepasa los límitea de!

^libo, con lo cual se haoe pre•

cieo qne la plataforma dd raóón

s^ quebrsda p a r a alo jar las

r u e d a a dd aemirremolque y

con ello diaminuir la altnn de

la caraa-

Estaa dos neceaidades eoatra-

puestaa puoden compaainarse

por medio de la utilización del
raaón llamado acaty,[uro., el cual

pre^senta una plataforma plana.

cuando no le corresponde a él Is

earaa, y por medio de un dispo-

sitivo mecánico se baja la pla-

taforma de carsa haciendo que

forme un pLno inclinado sobre

el cuaE rueda d semirremolque

hasta que Ls rvedas q ueden ba-

jo la euperficie de k pLtaforma

horír.untal.

Haf además va^ones tolva3

para materiaa pul^erulentas, por

ejemplo, cemeato, que ae trans-

portan en una eapecie de tolvas

oerradaa y su des^arga se efec•

t^ía por aire compriatido (réaee

L fiaura 4). '

Ezisten también loa vaaones

cisternas pasa líqnidos, inflama-

blea, corrosivos, o producto9 ali-

menticios, como el areite, el

vino, etc., p también íiltimamen-

te con d anmento del conauma

de ^asea, tales como d propann

o batano ae fabrican va$oaes

cisternas l^ara el transporte de

estos gaaea (véaase lsa figuras S

T 6)•

Por íiltimo, el cagón de bor-

dea bsjos, utilizado, bastantr

frecuentemente, para tranaporte

de balaSLO, minetal, etC., lla 3n-

frido nna modificación por me-

dio de un dispoaitivo hidráulico,

que permite levantar su caja bae-

ta í n lç u I o s bastaáte elevados

(hast: 80' inclusive} con lo cnal

sa desĉar^a ea brevísima (vĉaae

la figura 71.

En resumea esta ea nna pe^

queŭa visión de lo que se cona-

ce por va^cones especiales. ya que

ni éstoa son todoa, aun con ser

quisá loa máa importanies, ni

parará en ^oa, ya qve ia indas-

tria se transforma y saiea al

mercado nnevoa productoa a los

cualea se adapta el vagón del fe•

rrocarril psra facilitar au trana-

porte; pero nna e:posición má9

concreta y detallada áiaría eate

cementario interminable y pa

«ada.

RAFAII. GIL :1RE11TA5

tn3eitiero Jete de ŭ Ufvisión de
Modernitaeién dd Departynen-

to de Naterfal p Tnceión

Jabbn atomisado
) ^^^

^

1 1 ,
do espurra solubl•

^




