ARA los supersticiosos, el tren 101
tenia que triunfar por ser un <capi-
clas; para quienes conocen su histo-
ria, «e] tren de los esquiadores»

triunfé gracias a unos animosos y sacrificados
ferroviarios que conocian bien e] espiritu de-
portivo de los catalanes,

«El 101» cuenta ya con cuarenta y seis afos
de existencia y es ese tren gue sale de Barce-
lona a las cinco y media de la mafiana, al-
canzando las cumbres heladas de La Molina
a las nueve y media. Es un tren «domingueros
que podia esoribir la historia de los mejores
esquiadores de Catalufia.

Barcelona, ciudad mediterrinea, ciudad ena-
morada del mar, posee la rara oportunidad de
brindar la préactica normal de los deportes de
nieve, aprovechando las extensas pistas pire-
naicas que se encuentran tan soélo a 150 kil6-
metros de distancia, unas pistas divulgadas y
cuidadas por la propaganda constante de Jas
sociedades excursionistas iniciada en 1909;
pero el deporte de esqui no adquirié verdade-
ro impulso hasta la inauguracién del ferfoca-
rril transpirenaico Ripoll-Puigcerdd y la pos-
terior del cremallera Ribas-Nuria. A ello se
debe el nacimiento de los dos grandes centros
invernales de La Molina y Nuria, en la actua-

lidad atraccién de miles de franceses y ale-
manes,

Es curioso conocer, a través del actual pre-
sidente honorario de la Federacion Catalana
de Esqui, don José Maria Guilera, la historia
de ese simpdatico tren, el mads madrugador de

todos los trenes catalanes.

Unos 20.000 esquiadores
catalanes

En Barcelona hay actualmente unos veinte
clubs de esqui federados, Y se calcula en 2.000
los esquiadores que a ellos pertenecen; pero
a La Molina y Nuria se desplazan, llegada la
época de nieves, unos 20.000 amantes del es-
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qui, de los que 6.000 pueden considerarse como
asiduos.

—Hoy son seis o siete los trenes que van
hasta Puigcerdd a diario. Sdbados y domin-
gos hay trenes especiales. Pero e] clasico trea
del buen deportista es el de las cinco y media
de la mafiana, que le deja a uno en La Molina
a las pueve y media. Hay que madrugar mu-
cho; pero mas madrugan quienes han de pre-
parar ese tren y quienes salen de Manresa,
via Moncada, a las cuatro de la mafana; le
conocen por cel tren del Vallés»... dos unida-
des eléctricas que suelen tranq:ortar hasta
doscientos viajeros. Siempre va atestado. Y
mire usted que hace cuarenta anos se pro-
nosticaba un fracaso rotundo a este tren..
Solo la fe de los esquiadores y la abnegacion
de un grupo de ferroviarios gque creian en
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ellos, logré que naciera «el tren de los esquia-
dores».

E) sefior Guilera me habla de aquellos fe-
rroviarios que habian de madrugar muchisimo
para preparar el tren y que luego pasaban el
dia en la humilde estacién que entonces habia
en La Molina, junto a la estufa, solitarios y
alejados de su familia en un dia festivo y por-
que los deméas se divertieran.

—La actual estacién de La Molina, es una
de las mejores de Espaha; posee calefaccion
y esta dotada de una pasarela sobre vias para
evitar peligros a los viajeros al abandonar el
tren para dirigirse a los refugios y hoteles.

De doscientas a dos mil camas

El chalet de La Molina, base de aquella her-
mosa estacién, fue inaugurado en 1925 por el
Patronato del Centro Excursionista de Cata-
luia, Era la época en la que los esquiadores
aue alld se dirigian para practicar el fasci-
nante deporte, contaban tan sélo con doscien-
tas camas,

—En la actualidad —dice el sefior Guile-
ra—, son dos mil camas, entre hoteles, refu-
gios y albergues. Y e] pasado dia 15 de di-
ciembre fueron inaugurados dos hoteles mas,
con 150 plazas e] uno y con 100 e] otro. A pe-
sar de ello, en Navidad es totalmente imposi-
ble encontrar una sola plaza. Y los dias festi-
vos tampoco resulta facil. Entre los catalanes
y los franceses que aprovechan su corta dis-
tancia de quince kilémetros, se llena aqu-ilo.

— (Qué dura la temporada de nieves?

—Se empieza ahora; en las pistas se man-
tiene hasta abril y en las cumbres hasta ma-
yo. Hay alturas hasta de 2535 metros, en Pa-
drd dels Quatre Batlles y de 2.410 en la cum-
bre del Puigllansada, ¥ como' excursiones la
més bonita y fécil es al Coll de Pal, por el to-
rrente del mismo nombre, gue se cubre en dos
horas. Y a la cumbre del Puigllansada, en
dos horas y media.

De La Molina nos vamos a Nuria. Y el se-
fior Guilera nos dice:

—El Santuario de la Virgen de Nuria des-
perté del letargo invernal cuando en 1931 lle-
g6 hasta él el cremallera. En 1942, el San-
tuario y el Hotel Nuria, fueron completamen-
te renovados de los dafios que la guerra les
causara y e] cremallera consiguié ver supera-
dos los destrozos que le produjo la inundacion
de 1941. Nacieron luego otros hoteles, alguno
a mas de dos mil metros de altitud y unido
por funicular a la estacién terminal de] cre-
mallera. Desde la cumbre dei Puigmal hay
agradables pistas para aprendizaje y vertigi-
nosos recorridos en el Bosque de la Virgen.
Hay alturas de 2.800 metros, como el paso de
sNoucreus, o de 2.786, como el Pico de Eyna...

Con auténtica emocién, este veterano del
esqui me habla de aguellos tiempos en los que
«descubrian» al mundo las bellezas de La Mo-
lina y Nuria; tiempos en los que costaba siete

SIGUE
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pesetas ir de Barcelona hasta las dos estacio-
nes de invierno, en ferrocarril. Era cuando
los pioneros del esqui iban haciendo famosas
las cumbres de Costa Rasa, Alp, Puigllansada,
Collado de Finistrelles, Puigmal...

— Asi nacieron luego los telesquis de Costa
Rasa y Pista Larga o los telesillas de Coll-
Sise-Costa Rasa, o Turé Perdiu... Y e] teleca-
bina al Puig d'Alp.

—Los telesquis, los cinco o seis que exis-
ten ahora en La Molina, son de lo mejor de
Europa, Suben hasta 700 metros de desnivel.

— 3 Y temperaturas? ;Coémo andan por alli
de frio?

—Lo normal son ocho o diez grados bajo
cero cuando no hay sol y cinco o seis sohre
cero en pleno dia. Pero si sopla el viento y
hay nubes hemos estado hasta a 25 grados ba-
jo cero.

(fin)

Suefio de esquiador catalén:
tres mil voltios

Don José Maria Guilera habla con devo-
cién de los ferrocarriles. Y estd empollade en
horarios, materiales, corrientes de alta tension
y estaciones. No en vano lleva cerca de medio
siglo cubriendo la distancia Barcelona-La Mo-
lina.

— ; Mejoras inmediatas?

A la pregunta, que parece més indicada para
un ferroviario que para un esquiador, éste
responde sin titubeos...

— Parece ser que muy pronto se podré ir en
tres horas de Barcelona a Puigcerdd, gracias
a mas potencia de corriente y mucho mejor
material, Confiamos en que el problema esté
resuelto esta temporada. ¥ va a funcionar un
autovia de Reus-Tarragona, Moncada a lLa
Molina, en un viaje de muchas horas pero que
delata la aficion de nuestros esquiadores,

Como datos curiosos para la historia del
«tren de los esquiadores», anotamos que via-
jar en &l costaba hace cuarenta y seis afios
unas siete pesetas y hoy, con tarjetas de es-
quiador y kilométricos, cuesta unas cincuenta
pesetas.

Mientras tanto, el hotel que ayer costaba
quince pesetas pensién completa, percibe hoy
de doscientas pesetas para arriba...

ENRIQUE RUBIO
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“FERROVIARIOS”

* En el momento de iniciar su existencia, que
Dios quiera sea larga y afortunada, VIA LIBRE
dedica un recuerdo muy afectuoso a «Ferrovia-
rios», la revista que acaba de desaparecer des-
pués de haber sido durante tantos afos, cerca
de un cuarto de siglo, un excelente 6rgano de
informacion para todo el personal de la RENFE,
A ella, como a «Charlas del Oficio», les de-
cimos adiés, y a cuantos hasta ahora han ve-
nido trabajando tan brillantemente en ambas
les pedimos que no dejen de asistirnos con su
experiencia, su consejo y su colaboracion.

¥ LOS HOMBRES

seis magnificos Colegios, en don-

de se educan mds de 2.700 huér-

fanos de los compaieros que ca-
yeron. Sorprende, de vez en cuando, en-
contrarse con algin ferroviario despista-
do que, desconoce su condicion de socio.
Todavia hay algunos gue ignoran el ca-
rdcter obligatorio de la afiliacidon, dis-
puesta para todos los agentes ferrovia-
rios por Decreto de 10 de abril de 1948;
que sw accidmn protectora se extionde a
los huérfanos menores de dieciocho adlos;
que los derechos nacem en el momento de
abonar la primera cwota, y que log chi-
cos ingresan en los Colegios en las eda-
des comprendidas de ocho a quince aflos
y permanecen en ellos hasta cumplir los
dieciocho. A pesar de estos casos aisla-
dos, tememos la completa seguridad de
que ningin huérfano queda sin la ayu-
da del Colegio, por el interds que se to-
man en informar a las viwdas, tanto las
dependencias de trabajo como los efica-
ces delegados del Colegio, unos 500 dise-
minados por nmuesira geografia [errovia-
ria.

Esta VIA LIBRE, que quiere ser la re-
vista de los ferroviarios, no puede dejar
de acoger en sus pdginas el tema de
NUESTROS HIJOS, y entre elios, con lo-
da prioridad, a nuestros huérfanos, los
hijos de wnos hogares ferroviarios en los
que falta el padre gue se fue,

Los huérfanos y sus Colegios, orgullo
de sus directivos y de los ferroviarios to-
dos, son siempre fuente de noticias e in-
formaciones, ;Cudntas ideas pueden su-
gerir a un ferroviario!

iVia libre! Awutorizacidn a la marcha,
invitacion al trabajo y al progreso. Los
trenes y los hombres em accidn hacia
su destino y cumpliendo su deber, Difi-
cultades resueltas y recorridos por cu-
brir. Expresion que tiene un gran conte-
nido en la vida y en las circunstancias
ordinarias del ferrocarril, y mds ain en
las extraordinarias,

Un accidente cualquiera, de los que
por causas tam varias y fortwilas suce-
den, y sucederdn inevitablemente a pe-
sar de los progresos de las instalaciones
de seguridad, ha producido wuna inter-
ceptacion, La febril actividad que los
ferroviarios despliegan en esios casos ¥
el espiritu de servicio que todos demues-
tran, luchan y vencen en breve plazo lo-
das las dificultades. Se retira el male-
rial, se repara la via, y el telegrama fi-
nal: *.. se da via libre a lns..”

ERIA bien deseable gue todos
los ferroviarios conociesen esos






