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Renfe

El modelo de gestion de Renfe se
ejecuta en torno a cuatro areas de
actividad, en las que se agrupan
negocios que compiten en mercados
similares, se enfrentan a los mismos
cambios y requieren capacidades
equivalentes, como Servicios de Cer-
canias y Media Distancia, Servicios
de Alta Velocidad - Larga Distancia,
Servicios de Mercancias y Logistica
y Fabricacion y Mantenimiento.

El Area de Servicios de Cercanias
tiene el objetivo de consolidarse como
la empresa de referencia en servicios
de interés publico. El Area de Activi-
dad de Servicios de Alta Velocidad -
Larga Distancia, dispone de una ges-
tion marcada por la entrada en explo-
tacion de las nuevas infraestructuras,
el fuerte esfuerzo inversor en material
rodante y la competencia en un mer-
cado en plena liberalizacion. El Area
de Actividad de Servicios de Mercan-
cias y Logistica, apuesta por la espe-
cializacion de su gestién por merca-
dos sectoriales y por el desarrollo de
nuevos servicios logisticos. El Area de
Actividad de Fabricacién y Manteni-
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miento pretende transformar la activi-
dad de mantenimiento, alcanzando
maximos niveles de eficacia y cali-
dad.

El Area de Actividad de Fabrica-
cién y Mantenimiento culmind su
desarrollo organizativo creando cua-
tro areas de negocio, con objetivos y
cuentas de resultados propias y que
gestionan directamente los centros
productivos de acuerdo a la activi-
dad que realizan. Dichas areas de
negocio son: Integria Mercancias,
Integria Cercanias y Media Distan-
cia, Integria Alta Velocidad - Larga
Distancia y Fabricaciéon y Compo-
nentes.

En febrero de 2009 se registro el
primer afio de la entrada en servicio
de la nueva linea entre Madrid y Bar-
celona y como preveia Renfe, basan-
dose en los estudios y cifras de movi-
lidad entre las dos ciudades, esta
companiia se ha situado como la pri-
mera, por el numero de personas
usuarias, entre las empresas trans-
portistas que prestan servicio en esta
relacion. Alcanzé los 5 millones de

viajes en el primer afio, ganando
cuota de mercado y creciendo en fre-
cuencias, con unos ingresos comer-
ciales de 322 millones de euros.

La compafiia ferroviaria continta
innovando a través de nuevas formu-
las, tarifas y gestion agil y flexible
gue Se ocupa y preocupa por conse-
guir que el tren sea una oportunidad
de viaje para mas personas cada dia.
Y para ello se basa en el andlisis
constante y detallado de la demanda,
con el que poner en el mercado un
mayor nimero de plazas con tarifas
“Web” y Estrella, comercializadas en
la red de Internet, para incrementar
la ocupacion y por tanto la rentabili-
dad alcanzada. La oferta de plazas
promocionales Web y Estrella se
duplica en 2009, y ademas se va a
implantar una nueva modalidad de
compra de plazas de ultima hora con
descuentos de hasta el 50%, que se
podran adquirir dentro de las 24
horas previas a la salida de un tren.
Esta nueva estrategia comercial con-
lleva un incremento del 98 por cien-
to de las plazas de tarifas promocio-
nales, Web y Estrella, hasta llegar a
las 776.123 para determinados tre-
nes y horarios que cumplan con el
periodo de venta anticipada.
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Viajar a precio
reducido |

El objetivo de la compariia es
extender la posibilidad de viajar con
precios reducidos, cuyas distintas
opciones son utilizadas ya por el
21,5 por ciento de las personas que
viajan en los servicios de grandes
distancias, tanto quienes viajan con
tarifa Web y Estrella, como los que
utilizan la Tarjeta Joven y los que
hacen uso de la Tarjeta Dorada. La
nueva oferta de tarifas promociona-
les permitird elevar este porcentaje
hasta el 28%.

El 20 de febrero de 2008 se abrié
una nueva pagina en la explotaciéon
comercial del servicio ferroviario
entre Madrid y Barcelona ya que se
puso en funcionamiento un servicio
de alta velocidad eficiente de centro
a centro de cada ciudad, con multi-
ples frecuencias y una oferta flexible
adaptada a las necesidades. Los
resultados alcanzados en el primer
afno de servicio demuestran las enor-
mes posibilidades que tiene el ferro-
carril, segun Renfe, tanto por la capa-
cidad del tren para competir con el
avion, como por la posible calidad de
esta competencia. El trafico aéreo
tuvo un descenso del 24 por ciento
en esta relacién durante 2008, que
tal y como ha publicado Aena en su
balance anual de resultados, se pro-
dujo como consecuencia de la
influencia decisiva de la puesta en
marcha de la nueva linea ferroviaria.

En mayo de 2008 se produjo el
punto de inflexion en el que Renfe
paso a ser el operador de referencia,
con 203.490 viajes, en un corredor
tradicionalmente liderado por el
avion. Desde entonces, Renfe, que
cada dia oferta mas plazas que el
conjunto de las empresas de trans-
porte aéreo de esta ruta, continla
siendo la principal empresa trans-
portista en la relaciéon Madrid-Barce-
lona, aunque la suma de todas las
aerolineas transporte mas personas.
La cuota de Renfe es del 35 por cien-
to, la de Iberia del 34 y la del resto de
aerolineas, Spanair, Vueling, Air
Europa, conjuntamente, del 31 por
ciento.

Tomando como referencia el
periodo de marzo a diciembre, se
observo que en 2008 la cuota de mer-
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cado del tren creci6 27 puntos, al
pasar de un 14 por ciento, 660.857
viajes, en 2007 al 41,1 por ciento en
la misma fecha del afio siguiente,
1,98 millones de viajes. En detrimen-
to de la del avion, que descendid en
la misma proporcion, al pasar del 86
por ciento, 4,05 millones de viajes, al
58,9 por ciento, 2,8 millones de via-
jes. A su vez, en estos mismos meses
de 2008, Renfe transporté 521.540
personas mas que lberia ya que la
compariia aérea decrecié un 34,57
por ciento, y prest6 servicio a
597.240 personas mas que el resto de
operadores aéreos de esta ruta, con
un descenso generalizado de estas
companiias de un 24,28 por ciento.
Un total, 5,081 millones de per-
sonas utilizaron los trenes de Renfe
para desplazarse en el corredor
Madrid-Zaragoza-Barcelona, desde
la puesta en marcha del nuevo servi-
cio y hasta diciembre de 2008, un
88,64 por ciento mas respecto a la
misma fecha de 2007. Es decir, en
menos de un afio, Renfe capto6 2,38
millones de personas en el corredor.
Por relaciones, el trayecto mas utili-
zado fue el Madrid-Barcelona, con
1,96 millones de viajes, lo que supo-
ne un incremento del 267,4 por cien-
to, y 1,4 millones de nuevos viajes
respecto a la misma fecha de 2007.
Le siguen las relaciones Madrid-
Zaragoza, con 1,4 millones de viajes,
Barcelona-Zaragoza, con 516.585, y
Madrid-Tarragona, con 292.049.

Récord de velocidad,
403,7 km/h

En las primeras semanas de 2009
VIA LIBRE publicaba la noticia de
que la marca espafiola de maxima
velocidad ferroviaria esta situada en
los 403,7 kilémetros por hora, y que
este récord es mundial para un tren
de serie. Fue en la noche del 16 al 17
de julio de 2006, en el transcurso de
las pruebas de homologacion del
tren 103-002 de Siemens en la nueva
linea Madrid-Barcelona cuando se
obtuvo la citada marca de velocidad
al alcanzarse los mencionados 403,7
kilometros por hora en el punto kilo-
métrico 112+400 de la via 1 circu-
lando hacia Madrid.

Esta marca pas6 en su momento
practicamente desapercibida y soélo

fue mencionada oficialmente en un
comunicado del Ministerio de
Fomento emitido el 6 de septiembre
de 2006 sobre las pruebas de homo-
logacién en curso de los trenes de la
serie 103, en cuya ultima linea se
seflalaba que “el tren ha alcanzado
ya en las pruebas de homologacién
los 404 kilébmetros por hora”.

Esta marca, no planificada, ni
prevista ya que las pruebas estaban
disefadas para llegar a los 385 kil6-
metros por hora, un diez por ciento
mas que la velocidad nominal del
tren, es récord mundial obtenido por
un tren de serie. En estas mismas
pruebas, el tren 103-002 superd en
varias ocasiones los 385 km/h duran-
te el paso por los tineles comprendi-
dos entre Medinaceli y Calatayud.

En cualquier caso, no todo queda
aclarado, y todavia se puede mante-
ner una pequefia controversia en
cuanto al punto kilométrico exacto
de la linea Madrid-Barcelona, en el
que se obtuvo el doble récord de
velocidad, espafiol y mundial de un
tren de serie. Asi, segun la informa-
cion del lector es el referido
117+500, y segun el maquinista-jefe
de aquellas pruebas fue el 112+400.

Alberto Gonzéalez Fontaneda esta-
ba en la noche del 15 al 16 de julio
de 2007 a los mandos del tren 103-
002 cuando alcanzé el récord de
velocidad espafiol de 403,7 km/h
cerca de Las Inviernas en el kilome-
tro 112+400 en sentido hacia
Madrid. Esta persona encargada de la
conduccion del tren fue consciente
de la trascendencia de la marca
alcanzada pero sin sentir tension
alguna porque todo estaba controla-
do, ya que el tren estaba perfecta-
mente instrumentado y previamente
se habian hecho varias pasadas con-
troladas a velocidades crecientes.

A primeros de 2009, durante la
feria internacional del turismo cele-
brada en Madrid, Renfe presento los
nuevos modelos de trenes que se
incorporardn su flota, ya que este
afio estrenard 184 trenes nuevos, 51
de ellos seran para servicios de cer-
canias, 60 para circular por lineas de
media distancia, 10 para servicios
nocturnos trenhotel, 43 de alta velo-
cidad y ancho variable normal e ibé-
rico y otros 20 trenes de alta veloci-
dad y ancho normal europeo. Ade-
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mas, pondra en servicio durante este
afio 50 nuevas locomotoras y 220
vagones para los servicios de mer-
cancias y logistica.

Los nuevos trenes de la serie 121
realizan, desde el 26 de enero de
20009, tres circulaciones diarias por
sentido entre Madrid y Valladolid,
con parada en Segovia. La oferta
comercial en esta relacion esta confi-
gurada, ademas de los tres citados
Avant, por dos servicios Ave diarios
en cada sentido y doce trenes Alvia,
por sentido, que enlazan con las ciu-
dades de la cornisa cantabrica, por el
norte, y con Albacete y Alicante, por
el sur.

Nuevos talleres
en Malaga, Madrid
y Barcelona

La empresa ferroviaria puso en
servicio recientemente tres moder-
nos talleres para el mantenimiento
de la nueva flota de trenes de alta
velocidad en Malaga, Madrid y Bar-
celona.

Donde continda incidiendo en el
plan de contencion y optimizacion
del gasto que inicid en septiembre de
2008. En aquel momento se pusieron
en marcha de forma inmediata medi-
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das a corto plazo que abarcaban el
ultimo trimestre de 2008 y que esti-
maban una reduccion de 21 millones
de euros en los gastos de la empresa.
En los ultimos afios, los gastos cre-
cen ligeramente por encima de los
ingresos lo que, de continuar esta
tendencia, imposibilitaria la rentabi-
lidad empresarial, por eso las medi-
das de contencidn en la segunda fase
de este plan incluyen actuaciones de
mayor envergadura, para desarrollar
amedio y largo plazo, y que han sido
identificadas con el trabajo de todas
las &reas de actividad y corporativas
de la compafiia.

Cada una de ellas tiene un des-
arrollo concreto en el tiempo y un
plan de implantacion con equipos de
trabajo que coordinan su desarrollo.
Las medidas se cifran en torno a 100
que, una vez activas permitiran aho-
rrar 63 millones de euros, con actua-
ciones en energia de propulsion,
suministros, comunicaciones, gastos
de viaje, reparaciones y conserva-
cion, material de oficina o alquileres.
Esta cifra, unida a la estimacion de
los 21 millones de euros de las medi-
das que se efectuaron en el inicio del
plan durante el afio 2008, suma un
total de 84 millones de euros como
montante global del plan. La tercera

fase del plan se ha iniciado a prime-
ros de enero de 2009 y es éste el
momento efectivo de puesta en mar-
cha de las actuaciones necesarias
para acometer las medidas propues-
tas por las areas.

Tras asumir una nueva organiza-
cion con los jefes de taller como figu-
ra clave, Cercanias y Media Distancia
de Integria trabaja para acoger el man-
tenimiento del nuevo parque y mejo-
rar los resultados econdémicos y de
calidad. La renovacion del parque de
trenes, con la puesta en servicio de
nuevos vehiculos, conformara en
2010 la flota mas moderna de Europa.

La introduccién de los trenes de
la serie 449, vehiculos eléctricos, y
599, trenes diésel, para servicios de
media distancia, mas el progresivo
aumento de unidades Civia de cerca-
nias en explotacion, la reordenacion
de otras series, como las 446, 447,
450 6 451, y la retirada del material
mas antiguo, estan provocando cons-
tantes cambios en las necesidades de
mantenimiento. De este modo, algu-
nos talleres se vieron obligados a lle-
var a cabo una actualizacién de sus
instalaciones con el objetivo de dar
respuesta, en capacidad y tecnologia,
a las intervenciones de manteni-
miento de los nuevos vehiculos.
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Por otro lado, la puesta en servi-
cio de estos trenes exige una redis-
tribucion de la red de talleres, y por
ello, para el afio 2012 se necesita
tener actualizados los centros de
mantenimiento de Santander, Irdn,
Vilanova, Montcada, San Andrés
Condal, Fuencarral, Bufiol y Mala-
ga, y poner en funcionamiento
otros nuevos en Redondela, San
Celoni, Aranjuez, Valencia, Xativa
y Jerez.

A esta red de talleres, hay que
sumarle otros centros que contribu-
yen al mantenimiento de la flota de
cercanias y media distancia como
son los gestionados por empresas
mixtas en las que participa Renfe
Integria junto a los fabricantes. Ade-
mas estan los talleres del area de
negocio de Mercancias, que por razo-
nes geograficas prestan servicios de
mantenimiento, y los cuatro talleres
del area de negocio de Fabricacién y
Componentes, donde se realizan
intervenciones de segundo nivel,
grandes reparaciones y transforma-
ciones de los vehiculos.

Renfe puso en marcha tres talle-
res para el mantenimiento de la
nueva flota de alta velocidad en
Méalaga, Madrid y Barcelona. La pro-
gresiva apertura de nuevas lineas y
la introduccion en ellas de trenes de
ultima generacién para su explota-
cion comercial, con productos como
Ave, Alvia o Avant, origin6 en la
empresa la necesidad de poner en
funcionamiento nuevos talleres en
los que se realice el mantenimiento.
De este modo, en el periodo aproxi-
mado de un afio y de forma paralela
a la entrada en servicio de las nuevas
relaciones comenzaron a trabajar
tres grandes centros de manteni-
miento en Malaga, Fuencarral
(Madrid) y Can Tunis (Barcelona),
que ofrecen un servicio especializa-
do por diversos tipos de material
rodante.

Optimas condiciones
de seguridad

Estos tres nuevos talleres com-
plementan los que llevan funcionan-
do mas tiempo en Madrid (Santa
Catalina y Cerro Negro) y Toledo (La
Sagra). El objetivo es que los trenes
presten servicio en Optimas condi-
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ciones de seguridad y confort. Ade-
mas, la reciente apertura de estos
centros de mantenimiento y la futura
de otros de similares caracteristicas
en La Sagrera, Valladolid, Valencia o
Alicante, ofrece cobertura a las car-
gas de trabajo que el continuo
aumento de los tréaficos ferroviarios
estan generando en Integria, asi
como en las sociedades mixtas que
Renfe ha constituido con empresas
fabricantes de trenes.

Dependientes del area de negocio
de Alta Velocidad - Larga Distancia
de Renfe Integria, los tres centros
efecttian el mantenimiento de primer
nivel del material rodante que, en su
mayoria, realiza servicios por las
nuevas lineas. La caracteristica prin-
cipal de este tipo de conservacion es
que los trenes tienen una estadia que
no excede de una jornada como
norma, ya que sino dificultaria la
actividad del taller y la explotacion
comercial. Por este Gltimo motivo, se
aprovechan los periodos valle de los
servicios para llevar a cabo interven-
ciones bésicas de caracter preventi-
vo. Durante el mantenimiento basico
se comprueba la funcionalidad de
los equipos de seguridad y de los
organos principales del vehiculo. Las
intervenciones realizadas en funcion

de los kilémetros recorridos dentro
del programa de revisiones permiten
que la fase en ejecucion se haga en
un dia. En este mantenimiento perio-
dificado se efectian trabajos de cam-
bios sistematicos, como bogies, roda-
les, etc, operaciones de manteni-
miento predictivo como torneado de
ruedas, control e inspeccion, asi
como operaciones que afectan a los
equipos del tren y son programadas
en funcién de recorridos medidos en
kildbmetros absolutos, en fechas
determinadas o por el estado fisico
del vehiculo.

El taller de Santa Catalina, en las
proximidades de Madrid-Atocha, da
servicio, esencialmente, a los trenes
de la serie 103 que cubren la relacion
Madrid-Barcelona. Este taller tam-
bién tiene asignadas intervenciones
en vehiculos de la serie 120, y esta
en funcionamiento desde finales de
2005.

Asimismo, cercano a la estacion
Madrid-Atocha, el taller de Cerro
Negro presta servicio desde 1992,
cuando se puso en explotacién el
Ave Madrid-Sevilla. Aunque en sus
inicios sélo acogia pequefias opera-
ciones, actualmente efectiia mante-
nimiento de primer nivel de las
series 100 y 104, y de los coches
Talgo de ancho variable y de las loco-
motoras 252.

Paralelamente a la puesta en fun-
cionamiento de Cerro Negro y tam-
bién para dar servicio al primer Ave,
Renfe abri6 el taller de La Sagra en la
provincia de Toledo. A diferencia de
los otros cinco centros de manteni-
miento, en este Gltimo se realizan las
intervenciones de segundo nivel, que
implican grandes operaciones y una
estadia superior a un dia. Es por este
motivo que puede mantener cual-
quiera de las series de alta velocidad.

Renfe Integria pasé de reparar a
fabricar en los talleres de Valladolid,
Malaga y Villaverde. Estas instalacio-
nes conocidas como talleres centra-
les de reparaciones, o TCR, ademas
de reparar se dedican a la fabricacion
de trenes.

Participar en la
fabricacion

Esta faceta posibilita la participa-
cién de una parte de los trabajadores
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en la construccion del material mas
actual, con lo que conlleva en forma-
cion y carga de trabajo, y también la
optimizacion de los grandes talleres
de Renfe. En julio de 2003, la compa-
fila dio un impulso al area de talle-
res. En aquella fecha se iniciaron los
trabajos de fabricacién de un coche
de la serie 104 en el TCR de Vallado-
lid en los que participd la division
industrial

de la empresa. Cinco afios des-
pués, la intervencion de Renfe Inte-
gria en la fabricacion es ya mas una
realidad que algo novedoso. De
hecho, hay cuatro series de trenes
prestando servicio comercial en cuya
construccion ha colaborado el Area
de Fabricacion y Mantenimiento de
Renfe. Se trata del mencionado 104,
del 103, del 130 y del Civia. Y en
pocos meses el parque se vio amplia-
do con los modelos de las series 121,
253, 599 y la ultima generacion de
Trenhotel.

La participacion de Renfe Inte-
gria en cada proyecto de fabricacion
es de un 20 por ciento, mientras que
la parte restante corresponde a la
empresa adjudicataria, como queda
plasmado en cada contrato de adqui-
sicion de trenes y locomotoras. En
esta politica de colaboracién con los
fabricantes, que incluye el posterior
mantenimiento compartido a través
de sociedades mixtas, Renfe Integria
aporta los recursos de los grandes
talleres, tanto en lo que se refiere a
instalaciones como a mano de obra
para trabajos de montaje eléctrico y
mecanico, control de equipos y prue-
bas estaticas en los coches, locomo-
toras o trenes, asi como las inspec-
ciones destinadas a asegurar la cali-
dad del producto. Por su parte, las
empresas fabricantes contribuyen
con la planificacion de los proyectos,
la documentacion, la ingenieria de
procesos y la logistica de los materia-
les.

Esta nueva linea de trabajo tiene
varios objetivos. El principal de ellos
es poner en valor el conocimiento de
los trabajadores de Renfe Integria y
las instalaciones de los TCR, lo que
ha supuesto un esfuerzo inversor en
formacién y modernizacion de estos
centros de trabajo. Y es que la parti-
cipacion en la produccion de nuevos
trenes esta proporcionando carga de
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trabajo a los grandes talleres de la
empresa, lo que unido a la actualiza-
cién del conocimiento de los trabaja-
dores, al establecimiento de nuevos
procesos y a la transformacion de las
instalaciones, garantiza unas pers-
pectivas positivas de futuro.

El TCR de Malaga esta especiali-
zandose en la fabricacion de vehicu-
los de alta velocidad y grandes dis-
tancias, tanto de ancho variable
como de ancho normal europeo. En
Madrid, la produccién se estd cen-
trando en locomotoras de mercanci-
as. En Valladolid, en trenes autopro-
pulsados, especialmente para servi-
cios de cercanias y de media distan-
cia. En Malaga se fabrican trenes
completos y en Valladolid coches
aislados, tal y como se acuerda en
cada caso con la empresa adjudicata-
ria.

De los tres TCR que acogen traba-
jos de fabricacion, el de Valladolid es
el que mas experiencia tiene porque
ya ha finalizado dos proyectos com-
pletos. Ademas de terminar en abril
de 2005 la produccion de 20 coches,
uno por composicion, de la serie 104
de Alstom-CAF, en septiembre del
afio 2007 entreg6 el altimo de los 52
coches, los dos centrales de cada
tren 103, fabricados para Siemens.

En el Taller Central de Reparacio-
nes de Los Prados de Mélaga llevan
trabajando en la fabricacion de dos
proyectos desde hace dos afios. Ha
trabajado en siete unidades de la
serie 130 de Talgo-Bombardier para
servicios Alvia, con 11 coches cada
una, y cinco composiciones de la
Gltima generacion de Trenhotel de
Talgo, formadas por 20 cajas en cada
caso. En total, representan un volu-
men de trabajo de 177 coches, que se
vera ampliado a partir de 2009 con el
inicio del proyecto de tren de la serie
112 con Talgo-Bombardier, evolu-
cién de la serie 102, cuya finaliza-
cién esta prevista para mediados de
2010.

El nuevo taller de Renfe Integria
de Can Tunis se present6 el 10 de
septiembre de 2008 con el objetivo
de este taller es atender las necesida-
des de mantenimiento de material
que cubren tanto los servicios con
origen en Catalufia hacia las comuni-
dades del centro, sur y noreste de
Espafia, como los servicios que cir-
culan en el interior, de tal forma que
se da servicio tanto a los trenes de
ancho normal como de rodadura
desplazable. En este taller se mantie-
nen trenes de las series 103, 120, 104
y Trenhotel con coches Talgo de las
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series VI y VII. La inversion total
para al nuevo centro de manteni-
miento ascendié a 32,9 millones de
euros. El taller cuenta con una super-
ficie total de 257.000 metros cuadra-
dos, de los que 123.000 estan ocupa-
dos por el taller de trenes de ancho
ibérico y 134.000 para trenes de
ancho normal europeo. De este Ulti-
mo, 19.500 metros cuadrados corres-
ponden a la superficie cubierta cons-
truida.

La demanda de plazas en el servi-
cio Alvia entre Madrid y Pamplona
super6 en enero de 2009 a un duro
competidor, el transporte aéreo. Esta
relacion es un ejemplo de como
sumando las ventajas de trenes ver-
satiles a las nuevas infraestructuras
se esta incrementando el nimero de
personas que acuden al ferrocarril.

Renfe transporté mas de dos
millones y medio de personas en el
primer afio de servicio, a finales de
diciembre de 2008, de los trenes Ave
gue conectan Madrid con Valladolid
y con Malaga. Hasta el 15 de diciem-
bre de 2008, circularon 3.248 trenes
Ave entre Madrid y Valladolid, que
han transportado a 523.432 clientes
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Crece la demanda

con una puntualidad del 99,06 por
ciento. Este servicio, que redujo en
aproximadamente 90 minutos el
tiempo de viaje, ha recibido un 7,56
sobre 10 en el indice de calidad per-
cibida por los clientes. La misma
linea fue utilizada por vehiculos
Alvia, que por medio de la rodadura
desplazable y de los cambiadores de
ancho, extiende los beneficios de las
nuevas lineas a numerosos destinos.

Los trenes Alvia, que contintan
viaje desde Valladolid hacia la corni-
sa cantabrica por el norte, y Albacete
y Alicante por el sur, han realizado
en esos doce meses un total de 5.740
servicios y han transportado a
1.292.295 personas, frente a los
721.672 viajes del mismo periodo del
afio anterior, lo que supone un incre-
mento del 79 por ciento. Estos nue-
vos servicios Alvia alcanzaron un
indice de puntualidad del 97,5 por
ciento y han permitieron mejorar los
tiempos de viaje en una media de
hora y cuarto con los principales
destinos de Asturias, Cantabria, Pais
Vasco o Castilla y Ledn. La oferta de
conexiones Madrid-Valladolid antes
del 23 de diciembre de 2007 era de
siete frecuencias diarias por sentido,
mientras que actualmente es de 18,
con cinco de Ave, 12 de Alviay una

de Trenhotel, lo que supone un
aumento del 157 por ciento.

Asimismo, el servicio ferroviario
entre Madrid y Malaga registr6 un
gran incremento en el numero de
viajes, que se ha duplicado con res-
pecto al afio anterior. Entre el 24 de
diciembre de 2007 y el dia 15 del
mismo mes de 2008, unos dos millo-
nes de personas han utilizado los tre-
nes Ave entre la capital de Espafia y
la Costa del Sol. En este periodo, la
oferta de relaciones entre Madrid y
Malaga ha pasado de 12 a 22 fre-
cuencias diarias, con una puntuali-
dad media del 98,92 por ciento. Este
Gltimo dato ha contribuido a que se
haya otorgado al servicio un 7,95
sobre 10 en la ultima encuesta de
calidad realizada.

Renfe puso en servicio desde el
20 de febrero de 2008 la relacion
Méalaga-Barcelona, que hasta el 15 de
diciembre registré un total de 87.700
viajes. Este dato, junto con los
101.600 viajes que han utilizado los
trenes Ave entre Sevilla y Barcelona,
supone un crecimiento del 106 por
ciento sobre el mismo periodo del
afio anterior. Con la entrada en servi-
cio de la variante ferroviaria sur de
Madrid se reduce el tiempo de viaje
entre la capital de la Costa del Sol y
la Ciudad Condal, asi como entre
Barcelona y Sevilla, a cinco horas 40
minutos, ya que los trenes no ten-
dran que entrar en la estacion de
Atocha.

En cuanto a la relacion Sevilla-
Cordoba-Malaga del servicio Avant,
cabe destacar que desde su puesta en
servicio, también el 20 de enero de
2008, hasta el 15 de diciembre de
2008 ha sido utilizado por mas de
90.000 personas. Cifra significativa
con un crecimiento del 28 por ciento
respecto a la cantidad de viajes del
afio anterior. En el periodo analiza-
do, la puntualidad media del servi-
cio fue del 99,7 por ciento.

En Bilbao, la linea C3 de los tre-
nes de cercanias cuenta con una
nueva estacion en Miribilla por la
que circularan 134 trenes diarios
para atender una demanda de 3.000
viajes al dia. En diciembre de 2008
se puso en servicio la nueva estacion
subterréanea en la linea Bilbao-Ordu-
fia, de 40,3 kilémetros de longitud.
La nueva estacion dispone de una
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oferta de trenes, en dias laborables,
con frecuencias medias de 10 minu-
tos en hora punta y de 20 minutos en
periodo valle. La estacion, incluida
en la zona cero del mapa tarifario
zonal, establece un enlace directo
con 18 estaciones, ademas de Bilbao-
Abando, y con localidades como
Basauri, Arrigorriaga, Llodio y Ordu-
fia. Ademas de acceder rapidamente
al centro de la ciudad es posible
conectar en la estacion Bilbao-Aban-
do con el resto de los modos y
medios de transporte, como las line-
as C1y C2 de cercanias, metro, tran-
via, autobus y trenes de Feve.

Trenes de 600 metFradsil

En enero de 2009 Renfe Mercan-
cias puso en marcha los trenes de
600 metros. Este aumento en la lon-
gitud de los trenes de contenedores,
entre Madrid y Valencia, supone un
incremento del 30 por ciento, hasta
completar una carga de unas 1.700
toneladas brutas, respecto al volu-
men habitual. Los dos trenes realiza-
dores de las pruebas circularon
semanalmente de domingo a viernes
y correspondieron a la denominada
red intermodal multicliente que ofre-
ce Renfe en un total de 140 relacio-
nes por toda la peninsula.

Renfe se ha adherido al sistema
europeo de medicion del impacto
medioambiental del transporte de
mercancias, Ecotransit, Ecological
Transport Information Tool, que
potencia la utilizacion del tren como
el modo mas ecolégico. Ecotransit es
una herramienta informética de cal-
culo instantdneo, alojada en
www.ecotransit.org, que evalla y
compara el impacto medioambiental
de distintos modos de transporte
para una misma ruta. Ademas del
consumo de energia primaria (recur-
sos naturales), y las emisiones de
dioxido de carbono (gases con efecto
invernadero y calentamiento global),
Ecotransit mide otros indicadores
como el 6xido de nitrégeno (acidifi-
cacion, toxicidad humana, contami-
nacion del aire), los hidrocarburos
(excepto el metano), el polvo (inclui-
das particulas) y el diéxido de azu-
fre, y representa, a través de diagra-
mas, las diferencias entre el tren, el
camion, el barco y el avion.
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Los célculos se realizan teniendo
en cuenta factores como el tipo de
traccién, la red de transporte, la
capacidad del vehiculo, la cadena
logistica anterior al transporte, la ter-
minal de carga y las caracteristicas
fisicas como la topografia del terre-
no. A su vez, permite precisar un
posible trasbordo en frontera o cam-
bio modal, lo que facilita una aproxi-
macion real al transporte y logistica
de las mercancias.

Ecotransit permite tanto a Renfe,
como a todas las empresas del sector
ferroviario europeo que conforman
el consorcio, difundir con datos fia-
bles las ventajas ambientales del
transporte ferroviario y multimodal
de mercancias frente a otros menos
sostenibles y compartirlas con la
sociedad. Los equipos comerciales
de las empresas ferroviarias encarga-
dos de preparar las ofertas de trans-
porte para un cargador pueden ahora
incluir los datos del ahorro energéti-
co que implica la utilizacion del
tren. Estas cifras, ademas, son Utiles
para elaborar los informes de audito-
ria de las empresas. Ademas, Eco-
transit esta dirigida a politicos, ONG
y otros grupos de interés que necesi-
ten conocer el célculo del impacto
medioambiental del transporte en

rutas especificas y comparar diferen-
tes soluciones entre si.

Por el uso del freno regenerativo,
se estima que durante 2008, los 496
trenes de Renfe Cercanias que cuen-
tan con ese sistema devolvieron a la
red méas de 180 millones de kW/h. En
este terreno la empresa tiene previs-
to reducir un 9,1 por ciento su con-
sumo energético especifico, consu-
mo por unidad de transporte, al fina-
lizar el ejercicio 2009. Para lograr
este objetivo, la empresa esta llevan-
do a cabo numerosas propuestas de
ahorro, entre las que se encuentra la
recuperacion de la energia de trac-
cion a través del freno regenerativo
con el que estan equipados los vehi-
culos ferroviarios mas modernos.
Durante el frenado de los trenes
equipados con este tipo de freno
eléctrico se genera energia eléctrica,
que sirve para alimentar al vehiculo
e incluso para la devolucion a la red
eléctrica general para nuevos usos.
Esta tecnologia, que permite conver-
tir la energia potencial y cinética de
los trenes en electricidad, esta sien-
do utilizada en la actualidad en las
lineas de los servicios de grandes
distancias, y se encuentra disponible
también en locomotoras de alta
potencia de la series 252 y 253.
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Segun célculos de Renfe, al fina-
lizar el PEIT 2007-2020, la energia
devuelta a la red eléctrica con el
freno regenerativo estara en los 300
GW/h cada afio, una produccion
equivalente a cinco veces la produc-
cion anual actual de energia solar
fotovoltaica en Espafia.

Actualmente, 496 trenes de cer-
canias de las series 446, 447, 450,
451 y Civia, estan equipados con sis-
temas de potencia que permiten el
freno regenerativo. Se estima que
durante el afio 2008 devolvieron mas
de 180 millones de kW/h, lo que
supondria un ahorro econdémico
superior a los 18 millones de euros y
evitaria la emision a la atmosfera de
mas de 72.000 toneladas de gases
generadores del cambio climatico.

Ajuste de horariosilillill

En diciembre de 2008 Renfe
plante6 una nueva oferta entre
Madrid, Méalaga y Granada. Incorpo-
ré a la circulacion mas trenes y nue-
vos horarios en los servicios entre

estas tres

ciudades para ajustarse a las
necesidades de las personas usua-
rias. Puso en servicio un tren Ave
mas los sabados por la tarde entre

Madrid y Mélaga de tal forma que la
oferta fue de 21 trenes Ave, 11 con
salida desde Madrid y 10 con origen
en Malaga. Por otra parte, el Ave
Malaga-Madrid de las 14h00, que
realizaba una Unica parada interme-
dia en Cérdoba, comenzé a parar en
todas las estaciones, Antequera,
Puente Genil, Cérdoba, Puertollano y
Ciudad Real. Por el contrario, el Ave
Malaga-Madrid de las 15h00 pas6 a
tener a Coérdoba como Unica parada
intermedia.

Asi mismo, los servicios de
media distancia con trenes tipo
Avant consolidaron su crecimiento y
se convirtieron en uno de los mas
demandados de los Ultimos afios. En
los trayectos Madrid-Toledo, Madrid-
Segovia, Lleida-Barcelona y Tarrago-
na, la puntualidad de estos trenes se
situé muy proxima al 100 por ciento.
En el trayecto que une Madrid y
Toledo, puesto en marcha hace cua-
tro afios, se alcanzé en 2008 los cua-
tro millones de viajes y una ocupa-
cion media del 71,5 por ciento en sus
22 circulaciones diarias de trenes
Avant 104. Los motivos prioritarios
de su uso son los viajes de turismo
de ida y vuelta en el mismo dia y los
laborales para los que se ofrece la lla-
mada Tarjeta Plus, que facilita men-
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sualmente hasta 50 viajes a precios
reducidos.

El servicio entre Madrid y Sego-
via, en sus primeros nueve meses de
funcionamiento, fue utilizado por
316.889 personas, lo que supone un
incremento del 232,6 por ciento.
También en sélo seis meses, 188.899
personas se beneficiaron de los nue-
vos enlaces de Lleida con Barcelona
y Tarragona. La puntualidad de los
servicios Avant en Catalufia oscila en
valores del 99,2 al 100 por ciento.

En el aspecto energético, la ges-
tion eficiente de la energia es uno
de los objetivos estratégicos de
Renfe como empresa ferroviaria y
uno de los pilares fundamentales de
su politica ambiental. Esta apuesta
se debe a que un ahorro en el consu-
mo energético potencia la sostenibi-
lidad del tren como modo de trans-
porte mas respetuoso con el medio
ambiente ya que, al mismo tiempo,
favorece la reduccién de costes, lo
que conlleva la mejora de los resul-
tados contables.

Ademas, la eficiencia en el gasto
de energia es una estrategia que se
halla en sintonia con las directrices
del sector en Europa y en Esparia. La
Union Internacional de los Ferroca-
rriles, UIC, tiene editado un libro
titulado en inglés “Process, Power,
People. Energy Efficiency for Rail-
way Managers”, donde marca las
pautas a seguir por las empresas
ferroviarias en relacién a la optimi-
zacion energética a través de tres
componentes: la gestién, la tecnolo-
gia y el factor humano. En él, la UIC
insta a las compafiias a desarrollar
una politica de racionalizacion en
materia de energia, con un punto de
partida y unos objetivos definidos,
unos sistemas de medida, tanto de
consumo como de su incidencia en
la productividad, asi como unos
mecanismos de evaluacion que per-
mitan mejorar los procesos de aho-
rro.

El documento sefiala varias
medidas que favorecen la eficiencia
energética, como la utilizacion de las
ultimas tecnologias en la propulsion,
hasta el disefio y la gestion de los tréa-
ficos, pasando por las técnicas de
conducciodn, el empleo de la climati-
zacion o el uso de instalaciones e
infraestructuras. Entre las recomen-
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daciones de la UIC cabe destacar la
puesta en servicio de trenes mas lige-
ros y aerodinamicos, el aprovecha-
miento de la orografia para realizar
una conduccién de menor consumo,
la utilizacion de instrumentos de
medida del gasto de energia, la reno-
vaciéon de los parques de material
diésel, el empleo del freno regenera-
tivo, la realizacion de servicios con
el mayor namero posible de perso-
nas a bordo y con la composiciéon
mas adecuada, la concienciacién de
los agentes ferroviarios, el aumento
de la productividad, el ahorro en ofi-
cinas y otros edificios, o la optimiza-
cion de la calefaccion y del aire
acondicionado a bordo.

Es necesario resefiar que Renfe se
comprometio de forma voluntaria en
2006 a reducir un 9,1 por ciento su
consumo energético especifico por
unidad de transporte al finalizar el
ejercicio 2009. Esto supone un ade-
lanto de tres afios con respecto a la
propuesta de la estrategia de ahorro
y eficiencia energética en Esparia del
Gobierno General del Estado. Y es
que la empresa ferroviaria, como
principal consumidor de electricidad
en este territorio, tiene la responsabi-
lidad de liderar el ahorro de energia
en el sector del transporte, el cual,
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con un 36,2 por ciento del total, es el
que mayor cantidad emplea segun
los datos del Instituto para la Diver-
sificacion y Ahorro de la Energia.
Ademas de ser una responsabilidad,
la eficiencia energética también es
una ventaja competitiva para Renfe,
ya que el gasto de energia del tren
por persona transportada es muy
inferior al del avién o la carretera.
Para potenciar esta caracteristica, se
estan llevando a cabo en cada area de
actividad de la empresa numerosas
iniciativas de ahorro.

Un tren de valoresiilll

En el escenario de la estrategia de
responsabilidad social empresarial,
“Un tren de valores”, Renfe ha firma-
do un convenio de colaboracion con
doce ONG, para apoyar los proyec-
tos, elegidos por cada una de estas
asociaciones, estrechamente vincu-
lados con los ocho Objetivos de Des-
arrollo del Milenio para 2015. Bajo el
lema “Un tren de valores para un
mundo mejor”, el objetivo comun de
las organizaciones implicadas en
este programa es obtener la maxima
recaudacion economica para el des-
arrollo de los doce proyectos elegi-
dos. En la financiacién participa

Renfe mediante una aportacion
directa de 120.000 euros y el des-
arrollo de alianzas estratégicas con
empresas que han querido participar
de forma desinteresada, asi como de
soportes de comunicacion que pro-
muevan su difusion.

En este sentido, Renfe ha estable-
cido acuerdos con distintas empre-
sas para llevar a cabo acciones que
incrementen la recaudacién econé-
mica para el desarrollo equitativo de
los doce proyectos seleccionados por
las ONG colaboradoras. Otra de las
acciones previstas para apoyar esta
campafia serd la realizacién por
parte de Correos de un sello especial
conmemorativo. De este sello, se rea-
liz6 una edicion de 25 millones de
ejemplares en marzo de 2009.

El tren es un aliado contra el
cambio climéatico y para conseguir
un desarrollo sostenible, el ferroca-
rril debe jugar un papel importante
en las politicas de transporte, segun
Antonio Serrano, catedratico de
Urbanistica y Ordenacién del Terri-
torio de la Universidad Politécnica
de Valencia.

Desde finales del siglo XX, y
desde distintos ambitos cientificos,
era cada vez mas frecuente la refe-
rencia a dos conceptos que, se anti-
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cipaba, condicionarian el devenir
del siglo XXI: el cambio global y la
necesidad de nuevas politicas terri-
toriales. Ambos conceptos se basan
en la realidad del ultimo siglo
donde se ha generado la multiplica-
cién por cuatro de la poblacion del
planeta, por 13 de la poblacién
urbana y del consumo energético,
con el incremento por 17 de las emi-
siones de didxido de carbono CO2,
y por 14 de la produccion econémi-
ca mundial, ademas de la grave
reduccion de la biodiversidad (sexta
gran extincién de especies y prime-
ra de la que la humanidad es res-
ponsable directa).

En este marco, tres hitos pasaran
a la historia. El primero, las conclu-
siones del Panel Cientifico de Cam-
bio Climatico (IPCC), premio Nobel
de la Paz 2007, que aseveran, sin
lugar a dudas cientificas, que se esta
produciendo un cambio climético
como consecuencia de la emision de
los gases con efecto invernadero. El
segundo, la superacion del nivel de
los 100 dolares por barril de petro-
leo, con un pico de 160 doélares/barril
en el primer semestre del 2008. Y el
tercero, la crisis financiera global,
precursora de la que parece inevita-
ble primera gran crisis econdémica
del capitalismo del siglo XXI.

La situacion actual exige optar de
forma real, y no sélo retérica, por un
desarrollo que sea sostenible
ambientalmente y cohesionado
socioeconomica y territorialmente. Y
es en este marco en el que hay que
hacer referencia a las politicas de
transporte y al papel que juega el
ferrocarril en las mismas, teniendo
en cuenta que, pese al fuerte incre-
mento de la oferta de infraestructu-
ras y servicios, existen altos niveles
de congestion del tréafico en las areas
urbanas y en los principales corredo-
res de transporte. También nos
encontramos con un fuerte y crecien-
te desequilibrio hacia el transporte
por carreteray el aéreo, y con las cre-
cientes dificultades para la intermo-
dalidad. Ademas, al servicio de
transporte le corresponde el 13 por
ciento del total de emisiones de
gases con efecto invernadero, desta-
cando que en Espafa, es el 25 por
ciento, con un crecimiento del 89
por ciento entre 1990 y 2006.
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Nuevos tiempos,
nuevos trenes

A finales de octubre de 2008 se
cumplian 160 afios de la inaugura-
cioén del primer servicio ferroviario
prestado en Espafia, el que se realiz6
entre Barcelona y Matar6. Y este
acontecimiento se conmemoro con la
perspectiva de que en 2010 Renfe
sera la empresa ferroviaria con los
trenes mas actuales de Europa. Con
una inversiéon de 5.881 millones de
euros, esta empresa contara con una
flota de 568 nuevos vehiculos para
personas. De ellos, 105 de alta velo-
cidad, donde 102 estaran destinados
a los servicios de ancho variable,
tanto de grandes como de medias
distancias; otros 138 destinados a
servicios realizados en las lineas de
ancho ibérico, y 223 prestando servi-
cio en las areas metropolitanas como
trenes de cercanias. Ademas, Renfe
contara con 100 nuevas locomotoras
y 463 nuevos vagones para los trenes
de mercancias. Se trata de trenes
rapidos, confortables, versatiles,
accesibles, que contribuiran a que el
transporte sea mas econdémico, se
alcancen mas destinos con mejores
tiempos de viaje y se incremente el
respeto al medio ambiente.

Con los nuevos trenes, Renfe pre-
tende incrementar la cuota del ferro-
carril en el conjunto del transporte y
mejorar también la imagen de la
empresa y del tren como medio de

transporte eficaz y adaptado a las
necesidades de los nuevos tiempos,
en los que el tren va ocupando cada
vez un lugar mas predominante en
Espafia. Con la incorporacion de los
nuevos trenes y locomotoras, Renfe
tendréa la flota més joven de Europa
en 2010.

La actualizacién de la flota de
Renfe comenzd en 2004 con la incor-
poracién de las primeras series de
ultima generacién y estad previsto
que, solo seis afios después, la

empresa cuente con 682 nuevos
trenes y locomotoras, asi como 24
unidades de alta velocidad y 91
maquinas diésel completamente
transformadas. Esta renovacion sin
precedentes en Renfe es consecuen-
cia de una importante apuesta del
Gobierno General del Estado por
impulsar el ferrocarril, que se tradu-
ce en un plan de inversiones recogi-
do en el Contrato Programa de mas
de 5.800 millones de euros.

En el campo de la alta velocidad
y las grandes distancias ademaés de
los trenes Ave, la flota se completa
con los trenes de ancho variable.
Hace menos de una década, el par-
que de alta velocidad de Renfe cons-
taba Unicamente de 24 unidades.
Eran 18 trenes Ave para la conexién
Madrid-Sevilla, serie 100, y seis para
el servicio Euromed, serie 101, de
iguales caracteristicas técnicas que
el anterior, pero con ancho ibérico.
Todos ellos fueron suministrados
por Alstom.

A principios de 2000, se adqui-
rieron 16 trenes de la serie 102, fabri-
cados por el consorcio Talgo-Bom-
bardier, y otras 16 unidades de la
serie 103, de factoria Siemens para
que circulasen en la relaciéon
Madrid-Barcelona. En 2005 la serie
102 se puso en servicio donde la
infraestructura permitia, en Madrid-
Zaragoza-Lleida. Luego, al irse
poniendo en servicio nuevas lineas,
como Madrid-Valladolid o Cérdoba-
Malaga, se decidio invertir en 30
vehiculos més de la serie 112, evolu-
cién del tren 102, pero con mayor
numero de plazas, y diez trenes de la
serie 103, en vez de adjudicar la
compra de trenes especificos para
lineas concretas, porque da mayor
flexibilidad a la oferta comercial.

Simultaneamente, Renfe adqui-

ANUARIO del FERROCARRIL 2009



ri6 trenes de rodadura desplazable
que alcanzan los 250 kilometros por
hora y que no necesitan detenerse
para efectuar el cambio de ancho, lo
que permite extender los beneficios
de las nuevas lineas de ancho nor-
mal europeo a toda la red de ancho
ibérico.

A partir de 2006 y bajo la deno-
minacién comercial de Alvia, se
pusieron en servicio doce unidades
de la serie 120, fabricadas por CAF
Alstom. Ademas, para el mismo ser-
vicio, Renfe adjudicé el suministro a
Talgo-Bombardier de 45 trenes de la
serie 130, y a CAF-Alstom de 16
vehiculos de la subserie 120.500 con
mejoras tecnoldgicas que aumentan
la fiabilidad del tren. Ahora, 34 vehi-
culos de la serie 130 ya estan pres-
tando servicio.

Trenhotel

Por otra parte, Renfe compré 10
ramas de Trenhotel de Gltima gene-
racion, fabricados por Talgo, que dis-
ponen de cabinas gran clase con
camas y de asientos super-reclina-
bles que aportan un altisimo grado
de confortabilidad. Como novedad
incorporan un sistema de imagen y
sonido con pantalla tactil, a parte de
cafeteria, restaurante y otras comodi-
dades.

En el &mbito de los trenes de cer-
canias y media distancia, el transpor-
te publico colectivo mas atractivo y
eficiente, el tren Civia actualiz6 las
cercanias y los 107 trenes eléctricos
y diésel de media distancia cambia-
ron positivamente la percepcion de
las personas usuarias. Pocos dias
antes de empezar el afio 2004, Renfe
incorpor6 al parque de material de
cercanias las cuatro primeras unida-
des del modelo Civia, que constituyo
un gran avance tecnolégico, espe-
cialmente por la red informatica
TCN, la electréonica de los converti-
dores de traccion y los bogies com-
partidos, que reducen peso y mejo-
ran el movimiento del vehiculo. Otra
de las caracteristicas mas destacadas
del Civia es la modularidad, ya que
puede circular en composiciones de
tres, cuatro o cinco coches seguin se
adecue a la demanda de cada
momento. Ademas, es un vehiculo
diafano en su interior, con un menor
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consumo energético y adaptado a las
personas con movilidad reducida.
Hasta el afio 2010, se incorporaran a
la flota de cercanias un total de 237
trenes Civia, de los que ya estan en
circulacion comercial 130 de ellos.

En estos momentos estan en fase
de homologacion las series 114 y
121, con las que Renfe pretende
potenciar los servicios Avant. El tren
114 es una evolucion del 104, tam-
bién fabricado por Alstom, que posee
algunas mejoras en el interiorismo
de clase Unica, equipo de traccion,
suspension neumatica, y cumpli-
miento de la nueva normativa de
seguridad antichoque con morro de
aspecto mas aerodindmico. El tren
121, de CAF-Alstom, esta basado en
la serie 120, con el que comparte
incluso el ancho variable, pero su
interiorismo es diferente porque esta
adaptado a la explotacion de media
distancia.

Posiblemente, una de las renova-
ciones mas llamativas es la que esta
en marcha en la flota de trenes de
media distancia de ancho ibérico. La
media de edad de este material ronda
los 30 afios, que se veran rebajados
hasta nueve con la incorporacion de
107 nuevos trenes en los proximos
afos, 50 de ellos de traccion diésel y
57, eléctrica. Esta actualizacion
comenzd en 2004, cuando Renfe
puso en explotacion las primeras
unidades de la serie 598. Dicha serie
estd formada por un tren diésel fabri-

cado por CAF de grandes prestacio-
nes como ha demostrado. Los 50
vehiculos de la serie 599, también de
CAF, que se pondran en servicio a
principios de 2009, constituyen su
evolucion técnica, especialmente en
el interiorismo, incluye coche con
piso rebajado, y la red informética.
Las 57 unidades eléctricas corres-
ponden a la serie 449, fabricada por
CAF. Incorpora un concepto técnico
heredado del Civia, que constituye
un verdadero salto cualitativo en el
parque eléctrico de media distancia.

En el terreno de las mercancias,
Renfe adquirié cien locomotoras
eléctricas de Bombardier, que consti-
tuyen la serie 253, y esta renovando
91 unidades diésel de la subserie
333.300. Las locomotoras 253 se han
convertido en la primera compra
especificamente destinada al trans-
porte de mercancias. Respecto a las
locomotoras a las que sustituyen, las
de la serie 253 pueden traccionar un
30 por ciento méas de toneladas y
reducir un 50 por ciento los costes
de mantenimiento. Ademas las nue-
vas maquinas eléctricas podran
alcanzar una velocidad méaxima de
140 kilébmetros por hora.

En 2009 esta planificada la finali-
zacion del proceso de renovacion al
que se esta sometiendo a 91 locomo-

Cien locomotoras
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toras diésel de la serie 333.300. Al
tiempo, debemos resefiar la adquisi-
cién de 463 vagones y plataformas
que tienen como mision potenciar la
especializacion de cada uno de cinco
negocios de Renfe Mercancias que
compiten en el mercado.

A partir de octubre de 2008, se
estan poniendo en servicio 13 com-
posiciones Civia, a un ritmo de un
tren por mes, en la red de trenes de
cercanias de Barcelona. Con anterio-
ridad, el parque del nucleo catalan
contaba con 35 de los 80 nuevos tre-
nes Civia previstos para el periodo
2006-2012. En julio de 2006 comen-
z0, tal y como recogia el Plan Estraté-
gico de Renfe, la incorporacion de
trenes Civia al parque de Barcelona,
con la puesta en funcionamiento de
estos trenes en la relacion Matar6-
Barcelona-L’'Hospitalet y en la linea
10, Barcelona-Aeropuerto. En sep-
tiembre de 2008 se incorporaron
nuevos trenes Civia a la linea 2, de
Sant Vicen¢ y Vilanova a Macanet.

En octubre de 2008 entr6 en ser-
vicio el nuevo tanel entre Atocha y
Chamartin, el que pasa por la Puerta
del Sol. Esto permitié descongestio-
nar la estacion de Atocha e incre-
mentar la oferta. Renfe configurd
entonces un nuevo esquema de
explotacion de la red madrilefa
aumentando las frecuencias. De
forma paulatina, se fue produciendo
un deslizamiento de la demanda de
un tanel a otro y la prevision es que
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el desplazamiento de personas por
ambos tuneles se equilibre y se pro-
duzca un incremento de los viajes
debido a la mayor calidad del trans-
porte. El segundo tunel convirtié en
pasantes las lineas C-3, Aranjuez, y
C-4, de Parla a Colmenar Viejo y
Alcobendas - San Sebastian de los
Reyes, de forma que permite viajar
de norte a sur, y viceversa, sin nece-
sidad de hacer transbordo.

El nuevo enlace ferroviario per-
mitié ampliar capacidad y la oferta
de trenes en el eje de la Castellana,
un corredor urbano por el que discu-
rren cinco lineas, C-2, C-3, C-4, C-7,
C-8 y C-10, sirviéndose de los dos
tuneles, y que ofrece frecuencias de
cuatro minutos en horas punta entre
Atocha, Nuevos Ministerios y Cha-
martin. Se incorporaron 30 nuevas
circulaciones, con material Civia, al
dia a este corredor desde el 15 de
septiembre de 2008, al pasar de una
oferta de 813 trenes al dia, en ambos
taneles, a 843, lo que se traduce en
80.572 nuevas plazas (de 1.107.404 a
1.187.976), que garantizan la deman-
da de este eje central norte-sur. Renfe
prevé la incorporacién de un tren
Civia cada 10 dias hasta 2011.

Si en febrero de 2008 empezo el
servicio Madrid-Barcelona con 34
trenes al dia, en septiembre ya tenia
52 trenes diarios, lo que suponia
4.440 nuevas plazas y un aumento
de un 16,6 por ciento de la oferta. Un
sintoma del buen servicio que hizo

crecer los viajes en tren en el corre-
dor en més de un 80 por ciento res-
pecto al afio anterior. En la comercia-
lizacion de este servicio Renfe al
igual que la venta de los servicios del
TGV, ICE, Eurostar y Thalys tienen
un denominador comun que es la
apuesta por Internet como canal de
distribucioén.

Renfe puso en marcha a finales
de 2007 una nueva politica comer-
cial con motivo del inicio de la
explotacion de los servicios Ave
hasta Malaga, Valladolid y, dos
meses después, Barcelona. Esta
estrategia, basada en la flexibiliza-
cién de las tarifas y en la potencia-
ciéon del canal de venta electrénica,
coincide en varios aspectos con las
de otras empresas ferroviarias euro-
peas. También se ha potenciado la
distribucion telefénica a través de
los servicios Linea Renfe, llamando
al 902 24 02 02, y Mobipay, a través
del movil.

Los servicios Ave de Renfe pre-
tenden tener como rasgos de identi-
dad: un viaje rapido, confortable,
seguro y puntual, acompafiado de un
servicio a bordo de calidad, con una
oferta gastrondmica cuidada. Pero la
competencia exige innovar continua-
mente en la oferta de servicios y en
su comercializacion y, en este senti-
do, cabe destacar el compromiso de
puntualidad de Renfe, Unico en el
mundo.

Por tanto, cada empresa ferrovia-
ria europea trabaja por situarse a la
vanguardia en distintos ambitos. El
TGV francés ha sido pionero en la
venta de billetes flexibles a través de
su pdagina electrénica, y actualmente
centra sus esfuerzos en la comercia-
lizacién a través de teléfonos movi-
les. En esto Gltimo también esta tra-
bajando el ICE aleméan, que busca
captar viajes mas alla de sus fronte-
ras. Un objetivo bien distinto es el de
Eurostar, que se ha convertido en
abanderado de los viajes neutros en
emisiones de CO2, o el de Thalys,
que se ha puesto en cabeza del acce-
so Wi-Fi a Internet a bordo de los tre-
nes.

Las compafiias ferroviarias euro-
peas han establecido una alianza
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bajo el nombre de Railteam, donde
Sncf, DB, Sncbh, NS, OBB, SBB,
Eurostar y Thalys oficializaron la
union con los objetivos de facilitar la
interoperabilidad europea y ser mas
competitivos frente al avion y el
automovil. Esta alianza calcula que
en 2010 viajaran por la red transeu-
ropea interoperable unos 25 millo-
nes de personas. Railteam proporcio-
na informacién comercial en varios
idiomas a bordo de los trenes y en las
principales estaciones de conexion,
como Bruselas, Francfort, Stuttgart,
Londres, Estrasburgo, Amsterdam o
Paris. Asi mismo se esta trabajando
en coordinar las salidas y llegadas de
los trenes para favorecer los enlaces.
En este sentido, en caso de que un
viajero pierda su conexion, Railteam
le garantiza una plaza en el siguiente
servicio que vaya a su destino, inde-

pendientemente del tipo de billete
que posea.

El gran reto es compatibilizar los
diferentes sistemas de venta de
forma que se tenga a mano una atrac-
tiva combinacion de precios, opcio-
nes de reserva o formas de pago.

En Asturias se puso en servicio la
tarjeta sin contacto “Renfe & TU”, en
los trenes de cercanias, aportando
mayor fiabilidad y fluidez de paso en
las estaciones. La tarjeta esté concebi-
da para sustituir progresivamente a
los sistemas basados en banda mag-
nética, con el objetivo de que pueda
utilizarse como tarjeta Gnica para los
trenes de cercanias. En este sentido,
se prevé que se extienda a otras ciu-
dades a medida que estén dotados de
sistemas de comunicacion GPRS, que
permiten la transferencia instantanea
de datos. La red de cercanias de Astu-

Eusko

Maés de 20 millones de personas
han utilizado los trenes y tranvias de
EuskoTren para realizar sus viajes en
2008. La demanda de los servicios
ferroviarios qued6 distribuida entre
la linea del Topo (Lasarte Oria -
Donostia/San Sebastidan — Hendaia),
con 6.994.603 de personas; el tramo
Eibar — Donostia/San Sebastian, con
2.612.234 personas; el servicio
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“Tranbia” Ermua - Eibar, en una
comarca que cuenta con 50.000 habi-
tantes, registr6 una demanda de
1.447.129 viajes; el tramo Bilbao -
Ermua, con 3.390.302 personas; el
ramal Amorebieta — Bermeo, con
1.074.310 personas; la linea del Txo-
rierri (Bilbao/Deustu — Lezama), con
2.205.520 personas; funicular de
Larreineta, con 181.749 personas; y

rias ha sido elegida como el primer
lugar de puesta en servicio de la tarje-
ta sin contacto porque, ademas de
reunir las condiciones tecnoldgicas
necesarias para su implantacion,
como controles de acceso y cancela-
doras, maquinas autoventas adapta-
das, taquillas con lectores de tarjetas
sin contacto y dotacion de terminales
portatiles para inspeccion, las perso-
nas estan familiarizadas con este tipo
de soporte, implantado por el Consor-
cio de Transporte de Asturias.

La comunicacion en este tipo de
tarjeta se establece por radiofrecuen-
cia y para leer o grabar basta con
aproximar la tarjeta al lector-graba-
dor a menos de 10 centimetros. Es un
soporte similar al de una tarjeta de
crédito y no supone la creacion de
nuevas tarifas en los servicios de los
trenes de cercanias.

los trenes de vapor (Tramo Museo de
Azpeitia — Lasao), con 34.658 perso-
nas.

Los servicios de EuskoTran,
registraron 2.957.893 viajes en 2008,
en las unidades de los tranvias de
Bilbao y Vitoria-Gasteiz. De ellos,
2.846.713 viajaron en los de Bilbao y
111.180 en los de la capital alavesa.
El Tranvia de Vitoria inici6 su servi-
cio el 23 de diciembre de 2008.

EuskoKargo transporté en 2008
un total de 183.317 toneladas, un
5,56 por ciento mas que el afio ante-
rior. Los traficos han estado com-
puestos, fundamentalmente, por
bobinas de acero, realizados entre las
instalaciones de la empresa Arcelor-
Mittal de Avilés y Lesaka. El resto de
traficos, 7.434 toneladas, un 4 por
ciento mas que en 2007, corresponde
a cilindros de acero y otros produc-
tos siderurgicos.

El ndmero de trenes realizados
con carga hacia Lasarte se vio incre-
mentado en un 4,6por ciento, pasan-
do de 280 en 2007 a 293 en 2008.
Asimismo, la carga neta media por
tren experimento6 un crecimiento del
1,27 por ciento, pasando de 594,6
toneladas en 2007 a 602,2 en 2008.

Los traficos més resefiables que
EuskoKargo tiene previsto realizar en
los proximos afios son las bobinas de
acero entre Acerias de Asturias y el
Pais Vasco, los productos siderurgi-
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cos y otros tipos de mercancias entre
los Puertos de Bermeo y Pasaia, asi
como distintos puntos de la cornisa
Cantabrica, la palanquilla y las cha-
tarras con origen y destino en Azpei-
tia, los traficos diversos de siderurgi-
cos, contenedores, madera,... gene-
rados en la conexién intermodal de
Iriin/Hendaia.

El Gobierno Vasco estd impulsan-
do el transporte ferroviario como
alternativa a la carretera también en
el sector de cargas. Es una de las
principales apuestas en materia de
transportes, el fomentar el trafico de
mercancias por ferrocarril, garanti-
zando la intermodalidad, sobre todo
entre los modos ferroviario y mariti-
mo, y la sostenibilidad, en su triple
vertiente, social, econdémica vy
medioambiental. La prevision es la
de un movimiento de cargas por
ferrocarril de un millén y medio de
toneladas anuales en 2011.

La localizacion estratégica de la
Red Ferroviaria en la que opera
Eusko Trenbideak - Ferrocarriles
\Vascos, y su conexidon con otras
redes y operadores, convierten a la
Compaiiia en la llave para acceder al
transporte de mercancias a lo largo
de la Cornisa Cantabrica desde Hen-
daia hasta El Ferrol, posibilitando
ademas el acceso a los Puertos
Comerciales de Bermeo, Pasaia y Bil-
bao.
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Con la puesta en servicio de las
nuevas locomotoras TD 2000 BB,
EuskoKargo persigue abordar con
recursos propios la traccion de los
traficos de mercancias, que en la
actualidad se realizan en colabora-
cion con Feve en el ambito de la red
en la que opera EuskoKargo.

Otros objetivos que se establecen
en el programa de inversiones en
materia de transporte de mercancias
contemplan el acceso a nuevos trafi-
cos, el incremento de la capacidad de
arrastre, la versatilidad para circular
por las lineas electrificadas y por las
que no lo estan, con acceso a termi-
nales de mercancias y a puertos.

Compra de
locomotoras

La adquisicion de las locomoto-
ras por parte de EuskoTren ha com-
plementado la anterior entrega de un
total de 42 vagones polivalentes pre-
parados para transportar bobinas de
acero, contenedores, palanquilla,
perfiles, tubos, madera en rollo y ela-
borada, etc., entre otras mercancias,
construidos por la empresa Tafesa,
por un importe que supera los 4,3
millones de euros. En la actualidad,
este material mdvil ya estd siendo
utilizado en los tréaficos conjuntos
que EuskoKargo y Feve realizan entre
Avilés y Lasarte.

En 2008, EuskoTren puso en cir-
culacién un total de 194.809 trenes
y 67.447 tranvias, para el transporte
de personas, que recorrieron
4.910.993 kilometros, cifra ligera-
mente superior a la del ejercicio
anterior, que qued6 fijada en
4.910.202 kilémetros. Por lo que res-
pecta al transporte de mercancias,
en 2008 circularon por la red ferro-
viaria de EuskoTren un total de 293
trenes cargados hacia Lasarte, lo que
supuso un incremento del 4,6 por
ciento respecto al ejercicio anterior,
280 trenes cargados.

Las inversiones de EuskoTren
durante el ejercicio 2008 supusieron
un total de 27.884.964 euros. A tre-
nes, locomotoras y vagones dedico
11.161.316 euros; a tranvias para
Vitoria, 11.063.610; a tranvias para
Bilbao, 880; a maquinaria, 2.199.686;
a instalaciones eléctricas 1.897.325;
a sistemas informaticos, 925.863; a
edificios, 195.707; a sistemas de
seguridad e higiene en el trabajo,
91.068; y a infraestructura, 9.420
euros.

En dichas inversiones destacan el
suministro de 11 tranvias para Vito-
ria-Gasteiz, el suministro de 12 loco-
motoras duales diesel/eléctricas para
el transporte de mercancias, el equi-
pamiento del Taller del Tranvia de
Vitoria-Gasteiz, y la remodelacion de
20 unidades UT-200.
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Feve

Feve y la Fundacion Asturiana de
la Energia firmaron en diciembre de
2008 un convenio de colaboracion
en materia de ahorro y eficiencia
energética. Ambas entidades coordi-
nan la puesta en marcha de acciones
para fomentar el uso racional de la
energia, mejorar la eficiencia y pro-
mover la utilizacién de fuentes alter-
nativas. Dentro del ambito de este
convenio, FAEN coordinara la reali-
zacién de auditorias energéticas en
edificios y dependencias de Feve,
como estaciones, oficinas, talleres,
puestos de mando, etc. La Fundacién
elaborard una guia de mejoras técni-
cas y buenas practicas, para la que
previamente realizara una clasifica-
cion de las diversas tipologias de ins-
talaciones a estudiar, seleccionara
las dependencias a visitar en funcién
de la clasificacion obtenida, y visita-
ra las instalaciones donde se analiza-
rén los sistemas habitualmente utili-
zados y su posible mejora. Con los
datos obtenidos se editara una guia,
dividida en una parte en la que se
analicen los sistemas e instalaciones
existentes, con sus posibles mejoras,
y otro apartado donde se incorporen
acciones que supongan una utiliza-
cion racional y eficiente de los siste-
mas empleados.

)

LA e SRRAT A - - N

R

94 [ IRETRNRR TN

Asimismo, ambas entidades acor-
daron llevar a cabo campafias de
difusion y sensibilizacion en temas
de ahorro y eficiencia energética,
tanto en el &mbito interno de Feve
como entre las personas usuarias de
los trenes de Feve.

Con esta iniciativa Feve da un
paso mas en su politica de contribu-
cion a la sostenibilidad y la gestion
eficiente de los recursos. El ferroca-
rril es ya de por si poco contaminan-
te entre los modos de transporte y
Feve considera que es necesario
hacer un esfuerzo adicional para
mejorar su contribucidn a reducir el
deterioro del medioambiente.

En Feve se esta trabajando en la
racionalizacién del consumo energé-
tico, la potenciacién de la traccion
eléctrica, la inversiéon en aumentar la
capacidad de carga de los trenes, etc.
La utilizacion del tren en sustitucion
del automovil por parte de la ciuda-
dania es una contribucion esencial al
cuidado del medioambiente, pues no
hay que olvidar que el trafico por
carretera supone el 90 por ciento de
las emisiones de gases contaminan-
tes del conjunto del transporte. Por
ello Feve esta apostando por la capta-
cion de mas viajes a través de ofertas
que mejoran los servicios que presta

la compafiia, como es el caso de los
trenes directos entre Oviedo y Gijon
gue se pusieron en marcha reciente-
mente, o de los trenes de mercancias
con el acuerdo con el Gobierno del
Principado de Asturias y el Grupo
Ence para el acceso a la factoria que
esta empresa tiene en Navia.

Ademas, una parte sustancial de
las inversiones de la empresa ferro-
viaria estan enfocadas a la mejora de
la eficiencia energética. En este sen-
tido, destaca el Plan de Electrifica-
cion del Corredor Asturias — Vizcaya,
con una serie de actuaciones que le
permitiran contar con via electrifica-
da en un eje estratégico para la
empresa, pues soporta la mayor
parte del trafico de mercancias y
parte considerable de los servicios
regionales.

Con este convenio FAEN y Feve
colaboraran en la promocion del uso
racional de la energia en la region
asturiana, que tiene como pilares
fundamentales tanto el ahorro y efi-
ciencia energética, como el uso de
energias renovables y de nuevas tec-
nologias, junto con el respeto al
medio ambiente. Los objetivos de
FAEN asi lo recogen y se enmarcan
en el estudio de las necesidades
energéticas de dicha comunidad
auténoma para tratar de satisfacerlas
de la forma mas eficiente. Ademas
también se abre la posibilidad de
colaborar en el desarrollo de actua-
ciones de I+D en ambitos de interés
comun.

Indra dotara la red ferroviaria de
Feve con el sistema de gestién de tra-
fico mas avanzado del mundo.
Implantara por 13,4 millones de
euros el sistema DaVinci. Con esta
inversion Feve da un nuevo impulso
a su programa de actualizacién.

Indra, la multinacional de tecno-
logias de la informacién més impor-
tante de Espafia y una de las princi-
pales de Europa, ha sido la adjudica-
taria de dos contratos para implantar,
en colaboracién con Adif, el nuevo
sistema de gestion y control de trafi-
co ferroviario de la red de Feve. La
compariia implantara el mencionado
sistema DaVinci, el mas avanzado
tecnolégicamente en este momento,

DaVinci en Feve
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que fue desarrollado para responder
a los mas exigentes requerimientos
de la alta velocidad y que ha sido
adaptado para gestionar todo tipo de
redes ferroviarias.

La empresa ferroviaria esta lle-
vando a cabo importantes inversio-
nes en nuevas tecnologias, 1+D++i,
electrificacion de lineas, instalacio-
nes de seguridad en la circulacion,
renovacién del material movil, etc.
La inversién presupuestada por Feve
para 2008 alcanza los 101,7 millones
de euros. Una cifra récord para la
compariia, que sumo un incremento
del 28 por ciento sobre el ejercicio
2007, y que esta previsto batir nue-
vamente en el afio 2009 gracias a un
aumento sustancial de fondos en los
Presupuestos Generales del Estado
20009.

El sistema DaVinci integra de
forma instantanea toda la informa-
cién de los distintos subsistemas que
afectan a la gestion de la red, como el
de control de sefializacion y de ener-
gia, el de posicionamiento de trenes,
el de telecomunicaciones o el de
vigilancia de las vias y seguridad de
las personas e instalaciones.

Se consigue asi facilitar la labor
de los operadores del puesto de
mando, que tendran una vision glo-
bal de lo que esta ocurriendo en cada
momento en la red y podran tomar
las decisiones precisas y enviar las
ordenes necesarias para gestionar su
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funcionamiento. Todo el trafico de la
red ferroviaria que atraviesa el norte
de Espafa desde Ferrol a Bilbao y
Ledn se ordenard desde los centros
de control situados en Asturias y
Cantabria y se supervisard desde el
centro de Bilbao.

Dadas las caracteristicas y com-
plejidad de la red de Feve, el sistema
DaVinci se ha mejorado integrando
la informacién procedente del siste-
ma de localizacion y seguimiento
por satélite de los trenes ya desarro-
llado por Feve e instalado en cada
uno de los trenes que circula por sus
vias. Esta informaciéon se combina
ademas con la recogida de los cen-
tros de control de tréafico. Esto eleva-
ra la seguridad y la capacidad de res-
puesta ante posibles incidencias,
mejorando el servicio de transporte.
Otra ventaja importante es la capaci-
dad de DaVinci para incorporar
mejoras tecnoldgicas, lo que facilita a
FEVE actualizar progresivamente el
servicio que presta.

Indra consigue con este proyecto
adaptar su sistema a una red de las
caracteristicas de la de Feve, en la
que coexiste el transporte de mer-
cancias con el de personas, éste ulti-
mo tanto interregional como, sobre
todo, de cercanias, trafico clave en el
que la empresa mueve mas de 10
millones de personas al afio. Se com-
pleta asi la adaptacién para utilizar-
se como sistema de gestion de trafico

de cualquier tipo de red ferroviaria,
ya que en la actualidad se emplea
con éxito para gestionar las nuevas
lineas de ancho normal europeo
Madrid-Barcelona, Coérdoba-Malaga
y Madrid-Valladolid, asi como para
gestionar el Metro de Medellin, en
Colombia.

DaVinci es la plataforma de ges-
tion y control ferroviario més avan-
zada del mundo. Su desarrollo ha
supuesto una inversion de 30 millo-
nes de euros en |+D+iy el trabajo de
150 personas durante cuatro afios en
la definicion, disefio, desarrollo e
implantacién.

El servicio directo de cercanias
Gijon-Oviedo ha sido creado en Feve
como respuesta a la creciente
demanda de un medio de transporte
rapido, comodo, seguro, eficaz y eco-
I6gico entre las personas que habi-
tualmente realizan el recorrido Ovie-
do-Gijon en ambos sentidos. La
sociedad, entre cuyos miembros se
encuentran las personas usuarias de
los trenes de Feve, solicita nuevas
alternativas que funcionen y que
contribuyan a mejorar la calidad de
vida. La voluntad de hacer realidad
este tipo de proyectos, que cuentan
con ventajas tangibles para la ciuda-
dania, junto con la clara vocacion de
servicio publico que predominaen la
compafiia, hacen posible que la
union entre los centros de las dos
grandes ciudades asturianas pueda
realizarse de manera directa cada
hora y en tan s6lo 30 minutos sir-
viéndose del ferrocarril de via métri-
ca.

La oferta es de 16 circulaciones
en cada sentido entre Gijén y Ovie-
do. Los servicios son directos, sin
paradas. Las frecuencias son de una
hora y empiezan a las 6h22 en Gijon
y a las 6h50 en Oviedo, es decir, que
los trenes salen de Gijén a las horas
y 22 y de Oviedo a las horas y 50. Los
ultimos servicios salen a las 21h22
de Gijon y a las 21h50 de Oviedo.
Los precios de Feve para el billete
sencillo y para el de ida y vuelta son
de 2,60 euros y de 5 euros respecti-
vamente. Para los usuarios del Con-
sorcio de Transportes de Asturias, el
bono de 10 viajes cuesta 16,50 euros,
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1,65 euros cada viaje, y el abono
mensual cuesta 58 euros.

Los horarios de Feve se han coor-
dinado con los de Renfe para que el
vinculo ferroviario entre Gijéon y
Oviedo se refuerce, ya que las esta-
ciones de ambas ciudades son com-
partidas.

También se han puesto en mar-
cha trenes semidirectos entre Oviedo
y Pola de Siero y entre Oviedo y
Navia, trayectos pertenecientes a la
linea Oviedo-Infiesto. En los trenes
de cercanias Fuso-Collanzo y Gijon-
Laviana se han modificado algunos
horarios para adaptarlos a la nueva
oferta.

Como sefialdbamos antes Feve y
Ence ha establecido un convenio de
transporte, asi la compafiia ferrovia-
ria se convertird en uno de los opera-
dores principales que transporte las
mercancias con origen y destino a la
factoria de la empresa papelera en
Navia. Feve y Ence suscribieron un
contrato al que se sumo el acuerdo
entre el Gobierno Autonémico de
Asturias y Feve para la conexion de
la factoria de Ence-Navia con la red
de la empresa ferroviaria, que se
firmé en el mismo acto.

Se trata de una operacion de gran
envergadura para la que Feve ha des-
arrollado un amplio plan de trans-
portes, y que implicara la construc-
cion de nuevas infraestructuras y la
adaptacion especifica del material
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movil de la empresa ferroviaria para
transportar 720.000 toneladas al afio,
tanto de producto transformado
(pasta de celulosa) como de madera,
la materia prima.

Pasta de celulosa B

La factoria con que cuenta Ence
en Navia tiene previsto incrementar
su produccion hasta unas 500.000
toneladas al afio de pasta de celulo-
sa, de las cuales en torno a las
420.000 se dedicaran a la exporta-
cion por barco al resto de Europa.
Ademas, el propio aumento de la
produccion requerird el incremento
de la llegada de materia prima a la
citada factoria cercana al millén de
toneladas de madera, de las que unas
300.000 toneladas anuales, segun las
estimaciones realizadas, se moveran
en el &mbito ferroviario.

La eleccion del ferrocarril como
principal modo de transporte para la
fabrica de celulosa de Navia presen-
ta ventajas considerables desde el
punto de vista medioambiental y
socioeconomico. Destacan el ahorro
energético y en emisiones de didxido
de carbono, CO2, y supondra mejo-
ras en la saturacion y seguridad de la
carretera.

Tanto la Unién Europea como el
Gobierno de Espafia, a través del
Ministerio de Fomento, estdn apo-
yando el transporte de mercancias

por ferrocarril por ser el modo que
mas contribuye a la sostenibilidad de
nuestras sociedades. De hecho,
segun los céalculos de Feve, transpor-
tar una tonelada de mercancia por
tren emite siete veces menos CO2
que si se realiza por carretera y con-
sume cuatro veces menos litros equi-
valentes de combustible.

La apuesta de Feve por ser prota-
gonista de la logistica y de la activi-
dad productiva pretende revertir la
tendencia general del transporte en
las dltimas décadas, en las que la
carretera ha ido ganando cuota de
mercado al tren en el trafico de mer-
cancias. El Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transporte del
Ministerio de Fomento destaca que
la “progresiva liberalizacién de los
servicios ferroviarios de viajeros y
mercancias constituye una oportu-
nidad y un referente fundamental
para el PEIT”. La estrategia de los
operadores ferroviarios en mercanci-
as debe dirigirse, afiade, “hacia la
comercializacién logistica, la mejora
de la productividad (incluyendo
ajustes en la oferta y revision de
estrategias comerciales) y una mejo-
ra radical de la calidad”. Para Feve el
acuerdo con Ence camina en la
senda marcada por el PEIT, al con-
templar todos los aspectos logisticos
para ofrecer al cliente un servicio
integral de calidad, medida que, por
supuesto, se contempla de forma
destacada e integral en el Plan Estra-
tégico de Feve.

Para llevar a cabo el transporte
previsto seran necesarias una serie
de obras de infraestructura ferrovia-
ria. En primer lugar, se precisa la
construccion de un acceso ferrovia-
rio de aproximadamente 1,5 kilome-
tros de longitud a la fabrica situada
en el municipio de Navia. Este ramal
sera de titularidad autonomica y
para abordar su realizacion el
Gobierno Autonomico de Asturias y
Feve firmaron un acuerdo para la
conexion de la factoria de Ence-
Navia con la red de la empresa ferro-
viaria.

Ademas, sera necesario integrar y
adecuar los accesos dentro del puer-
to de El Musel para llegar hasta los
muelles de la Osa, actuacién que
asume la Autoridad Portuaria de
Gijon, y la construccion de una ter-
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minal maritima con sus almacenes
correspondientes, en el citado puerto
maritimo de Gijon.

Inversiopes
en Asturias

Las obras previstas se desarrollan
dentro de los mecanismos de coordi-
nacion acordados en el “Protocolo de
colaboracién para la coordinacion de
la mejora de las lineas ferroviarias de
la red de interés general de ancho
métrico en Asturias con el programa
de actuaciones ferroviarias del Prin-
cipado”, que fue firmado por el
Ministerio de Fomento, el Gobierno
Autondémico de Asturias y Feve el 6
de febrero de 2008. En dicho Proto-
colo se establecieron los instrumen-
tos que permiten un ejercicio coordi-
nado de las respectivas competen-
cias de los firmantes, a fin de llevar a
cabo el estudio de planificacién de la
red ferroviaria de ancho métrico en
Asturias, que contemple tanto la
mejora de las infraestructuras exis-
tentes como la integracion de éstas
con las nuevas lineas que Asturias
pretende desarrollar.

Como ya se ha mencionado,
habra basicamente dos tipos mercan-
cia a transportar: la pasta de celulosa
como producto manufacturado y la
madera que se utilice como materia
prima. La pasta de celulosa se lleva-
ra desde la factoria de Ence en Navia
hasta el puerto de El Musel, en
Gijon. Para ello Feve pondra en mar-
cha regularmente trenes entre ambos
puntos, previstos tanto para dias
laborables como festivos. Por su
parte, el transporte de madera y
materias primas podra proceder
tanto de origen doméstico como de la
importacion. En el primer caso, se
llevard a cabo entre los distintos
puntos de carga preestablecidos con
origen en Galicia, Vizcaya o Canta-
bria y destino final en Navia, y en el
segundo, se transportard desde el
puerto gijonés hasta Navia.

Todos los trenes previstos por
Feve contarén con traccion multiple
de dos locomotoras 0 mas, y 20 vago-
nes, llegando hasta las 800 toneladas
de carga neta. Feve adaptara los
vagones precisos para cada carga
concreta (pasta de papel, madera tri-
turada, madera en formato apea),
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adquiriendo ademas todos los equi-
pos auxiliares necesarios.

Feve y el Gobierno Autonémico
de Castilla y Ledn, la denominada
Junta de Castilla y Leon, celebraron
una reunién de seguimiento del con-
venio de colaboracion vigente vy fir-
mado por ambas entidades para la
mejora del servicio ferroviario, tanto
de personas como de mercancias en
el trayecto Ledn — Cistierna - Guardo
y en la linea Ledn — Arla — Berrén.
Durante la reunién se repasaron los
resultados obtenidos en el transporte
de personas, que arrojan cifras muy
positivas ya que de los 235.117 viajes
que se realizaban en la linea Leon —
Guardo en 2004 se ha pasado a
309.201 viajes en 2007, con un incre-
mento del 31,5 por ciento. Feve pre-
vio cerrar también con nudmeros
positivos el ejercicio 2008, ya que
estima en septiembre de dicho afios
que se concluiria con 316.000 viajes
acumulados en dicha relacion.

Durante la reunién también se
analizaron las mejoras realizadas en
el apartado de actuaciones comer-
ciales, donde se esta realizando un
especial esfuerzo para consolidar y
fidelizar la demanda de las areas
geograficas mas distantes de la ciu-
dad de Leon, incentivando los viajes
de grupo para todo tipo de asocia-
ciones culturales, deportivas, juve-
niles, de la tercera edad, etc., con el
fin de potenciar la opcion del tren

en los desplazamientos de ocio.

También se ha avanzado durante
el encuentro Feve-junta en el estu-
dio para la integracion del transpor-
te urbano-interurbano, lo que pro-
porcionara a corto plazo a los clien-
tes de Feve la posibilidad de utilizar
la tarjeta de transporte que la Junta
de Castilla y Le6n implantara en la
zona para el pago de sus desplaza-
mientos. Esta tarjeta sera valida
tanto en Feve como en otras empre-
sas transportistas. Con ello Feve con-
tinda con su politica de favorecer la
integracion de los distintos modos
de transporte en beneficio de los
ciudadanos, como ya viene hacien-
do a través de su participacion en
los consorcios de transporte de
Asturias y Vizcaya, y en el area
metropolitana de Ferrol.

Por ultimo, en lo referente al
Transporte de Mercancias se ha
constatado el alto potencial existente
en la region. Por ello, las partes han
acordado la creacion de una comi-
sion técnica que se reunira en fechas
proximas, en la que se analizaran los
principales flujos de mercancias y
determinar las actuaciones a seguir
para la captacion de nuevos traficos
y potenciacion de los ya existentes,
comprometiéndose Feve a designar
un técnico que con residencia en
Ledn se encargara de la gestién de los
traficos actuales, pero sobre todo de
la captacion de nuevos clientes.
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Operadoras
ferroviarias

Trenes a Costa Ricalllll

Feve y el Instituto Costarricense
de Ferrocarriles han firmado un pre-
acuerdo para la venta de material
ferroviario y asistencia técnica. Este
compromiso supone la adquisicion
por parte de los ferrocarriles del pais
centroamericano de cuatro unidades
UT-2400, de traccion diésel-eléctri-
ca, conocidas como Apolos. Trenes
gue circulan actualmente prestando
sus servicios fundamentalmente en
trayectos regionales.

Ademas de la venta de material,
el preacuerdo prevé el estableci-
miento de un Convenio de Asisten-
cia Técnica y Cooperacion, en prin-
cipio previsto para el cuatrienio
2009-2012. En raz6n de dicho con-
venio se creard una comision mixta
de trabajo compuesta por tres repre-
sentantes de cada una de las partes,
con el objeto de poder alcanzar los
objetivos referidos tanto a la asisten-
cia técnica como de la cooperacion.
Los detalles de la operacion de esta
comision se estableceran en el con-
venio definitivo que ambas partes
estan negociando.

El preacuerdo contempla la
adaptacién por parte de Feve de las
unidades, que actualmente circulan
en ancho métrico, a la via de Incofer,
de 1.067 milimetros de ancho, para
lo que la empresa espafiola despla-

zara un equipo técnico hasta Costa
Rica. Feve facilitara asimismo un
lote de repuestos, fichas y especifi-
caciones, planos, manual de con-
duccion y toda la documentacion
técnica que sea precisa para el
correcto funcionamiento de los tre-
nes.

Ademas, ambas entidades acuer-
dan los distintos procedimientos de
formacion presencial y a distancia
del personal costarricense por parte
de los técnicos de Feve, tanto para
conduccién como para manteni-
mientote las unidades.

Las unidades 2400 han sido obje-
to de profundas reformas integrales
de mejora en los dltimos afios, que
han afectado tanto a la tecnologia
del tren como al interiorismo de los
vehiculos. Entre otras cosas, se ins-
talaron nuevos motores diésel y sis-
temas de frenado para incrementar
la seguridad en los desplazamientos.

Por su parte, la remodelacion del
interior se realiz6 con objeto de ofre-
cer al viajero mayor comodidad y
calidad. Asi, las unidades cuentan
con dos equipos de aire acondicio-
nado auténomo por coche, uno para
el salon de viaje y el otro para la
cabina de conduccion. Disponen de
equipos de sonorizacion tanto para
musica ambiental como para la emi-
sién de mensajes pregrabados o del
personal ferroviario, junto con siste-

mas e indicadores luminosos que
facilitan la comunicacién entre la
persona encargada de la conduccién
y el resto. La seguridad se ve incre-
mentada gracias a los equipos de
telecontrol que permiten visualizar
el salon de viaje en una pantalla de
television disponible en el pupitre
de conduccion.

El espacio comprendido entre la
cabina de conduccién y la primera
puerta de acceso al salon de viaje
esta acondicionado para el uso de
personas con movilidad reducida en
uno de los vehiculos de la unidad,
mientras que en el otro, este espacio
se acondicioné para instalar un aseo
con sistema cerrado para residuos.
Ademas, se facilito el paso de coche
a coche sustituyendo la puerta de
intercirculacién por un pasillo dia-
fano de gran anchura.

Se trata, por tanto de unidades
gue pueden prestar en Costa Rica un
servicio de gran calidad. Feve va a
sustituirlas dentro de su plan de
renovacion del parque de material.
La compaiiia ferroviaria precisa de
trenes con mayor eficiencia energé-
tica y operacional, y que puedan
alcanzar velocidades superiores a
las actuales, ya que parte de la ofer-
ta comercial se esta conduciendo
hacia los servicios directos y semidi-
rectos con sustanciales reducciones
de los tiempos de viaje.
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delaGeneralitat

Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya, FGC, cumple 30 afios en
2009 y los 80,9 millones de viajes
realizados en 2008, en sus lineas,
constituyen una marca historica.

Los 80,9 millones de viajes supo-
nen un incremento del 2,5 por cien-
to respecto a 2007. La linea Barcelo-
na-Vallés registré 59,7 millones; la
linea Llobregat-Anoia, 21,2 millones;
el funicular de Vallvidrera, 730.494
viajes; el funicular de Gelida,
109.529 viajes; el funicular de Olesa-
Esparraguera, 102.773 viajes; la linea
Lleida — La Pobla, 256.000 viajes, con
un aumento del 5,1 por ciento; el
cremallera de Montserrat 958.747
viajes, con un incremento del 12,3
por ciento; y los funiculares de
Montserrat, Sant Joan y Santa Cova,
733.238 viajes, con un aumento del
4,3 por ciento.

En el campo del transporte de
mercancias, FGC transporté 632.522
toneladas, representando 40.983.263
t/km. Incluyen potasas desde las
minas de Sdria y Sallent hasta el
Puerto de Barcelona y sal desde
Suria hasta la factoria de Solvay, ade-
mas de automdviles desde la fabrica
de Seat en Martorell hasta el citado
Puerto de Barcelona. En este Gltimo
caso se transportaron desde el 14 de
enero, cuando comenzoé el servicio,
hasta el 31 de diciembre de 2008,
63.343 automoviles en 394 circula-
ciones equivaliendo a 20.000 camio-
nes.

El transporte de vehiculos de
SEAT, desde la factoria de Martorell
hasta el Puerto de Barcelona, se efec-
tUa por parte de Autometro, sociedad
mixta integrada por FGC, Comsa y
Pecovasa. FGC preside Autometro y
tiene el 60 por ciento de las acciones.

En febrero se inauguré el nuevo
servicio en los denominados metros
comarcales de la linea Llobregat-
Anoia, con mas frecuencia de trenes
entre Barcelona — Plaga d’Espanya y
Sant Boi a Martorell, Manresa e Igua-
lada. Un tren cada cinco minutos a
Martorell, un tren cada 20 minutos a
Manresa y un tren cada 20 minutos a
lgualada.

A finales de marzo entr6 en servi-
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cio el nuevo Centro de Control Inte-
grado de Rubi desde donde se gestio-
na la circulacién de la linea Barcelo-
na-Valles (antes se controlaba desde
Sarrid). Proximamente desde este
nuevo centro también se controlara
la circulacion de la linea Llobregat-
Anoia (que actualmente se controla
desde Sant Boi).

En junio se establecio el prea-
cuerdo entre el Departamento de
Politica Territorial y Obras Publicas
de la Generalitat de Catalunya, FGC,
Seat, Renfe y Comsa para constituir
la empresa Cargometro. Esta nueva
compariia gestionara el futuro trans-
porte de componentes entre la Zona
Franca de Barcelona y la factoria de
Seat en Martorell. Este nuevo servi-
cio implicara obras para acondicio-
nar las vias tanto en Zona Franca
como en Martorell.

La primera Unidad de Tren de la
serie 213 de tercera generacion, se
recibi6 en Martorell, a finales de
noviembre. FGC ha adquirido nueve
UT 213 para la linea Llobregat-Anoia
con una implantacién progresiva que
terminara en abril de 2009. La incor-
poraciéon de estos nuevos trenes
supone homogeneizar los trenes de
la linea Llobregat-Anoia y la retirada
de los Ultimos 10 trenes de la serie
211 que circulaban desde 1987. Las
nuevas unidades estan adaptadas a
las personas con movilidad reduci-
da.

Nuevos trenes B

En diciembre de 2008 la Autoritat
Transport Metropolita, ATM, acordd
la compra de 24 nuevos trenes para
la linea Barcelona-Vallés. Estos tre-
nes son necesarios para la amplia-
cion prevista de la linea con tres
nuevas estaciones en Sabadell y
Terrassa a partir de 2011 y el incre-
mento de la oferta de servicios en
hora punta.

Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya, FGC, se constituyo en
1979 para gestionar la explotacion de
las lineas historicas transferidas a la
Generalitat de Catalunya por el
Gobierno General del Estado, a las

Catalunya

que también se integro el funicular
de Vallvidrera.

La misién de FGC es la de gestio-
nar con eficiencia y eficacia los ser-
vicios y las infraestructuras que le
han asignado como empresa publica,
con la finalidad de contribuir a la
mejora del sistema de transporte en
Cataluiia.

FGC esta estructurada en dos
unidades de negocio. Por un lado, la
Unidad de Negocio de Tren, que
consta de las lineas metropolitanas,
Barcelona-Vallés y Llobregat-Anoia,
y de la linea Lleida-La Pobla de
Segur. Y por otro lado, la Unidad de
Negocio de Turismo y Montafa, que
consta de las explotaciones de Mont-
serrat, Vall de Nuria y La Molina,
ademas del Ferrocarril Turistico del
Alt Llobregat.

El metro del Vallés, desde Barce-
lona — Placa de Catalunya hasta Sant
Cugat, Sabadell y Terrassa, tiene un
tren cada 3 minutos a Sant Cugat
(hora punta), un tren cada 12 minu-
tos a Sabadell (hora punta) y un tren
cada 12 minutos a Terrassa (hora
punta).

El metro del Baix Llobregat,
desde Barcelona — Placa d’Espanya
hasta Sant Boi y Martorell, tiene un
tren cada 5 minutos a Sant Boi (hora
punta) y un tren cada 5 minutos a
Martorell (hora punta).

Los metros comarcales, desde
Barcelona — Plaga d’Espanya hasta
Igualada y Manresa, tienen un tren
cada 20 minutos a lgualada (hora
punta) y un tren cada 20 minutos a
Manresa (hora punta).

La historia de la linea Barcelona-
Valles, de ancho normal europeo de
1.435 mm, se remonta al afo 1863,
cuando empez6 a circular el primer
tren de la Compafia del Ferrocarril
de Barcelona a Sarria. A pesar del
éxito de la linea, en 1874 la compa-
fifa empezd a tener problemas finan-
cieros y fue absorbida por la nueva
sociedad Ferrocarril de Sarria a Bar-
celona.

El ingeniero Carles Emili Monta-
fiés plante6 al financiero norteameri-
cano Frank S. Pearson la compra del
ferrocarril de Barcelona a Sarria y su
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prolongacion, asi nacié en 1912 la
sociedad Ferrocarriles de Catalufia.
En 1917 se inaugurd el tramo de
doble via hasta Sant Cugat del Vallés.
En 1919 la linea llegé a Terrassa 'y en
1922 a Sabadell.

En 1929 se cubrieron las vias
desde Barcelona — Placa de Catalun-
ya hasta Muntaner y en las décadas
de 1950 a 1970 continud extendién-
dose el tunel al resto de la linea de
Barcelona. En la década de 1950
también se inauguré el ramal entre
Gracia y Tibidabo. Una situacion
econdmica precaria llevo a la empre-
sa al abandono del servicio en 1977,
un afio después de que se inaugurara
el ramal de Sarria a Reina Elisenda.
Desde entonces y hasta el traspaso a
la Generalitat de Catalunya en 1978,
la compafia estatal Feve, Ferrocarri-
les de Via Estrecha, se hizo cargo de
la linea.

La linea Llobregat-Anoia, de
ancho métrico, tiene sus origenes en
los altimos afios del siglo XIX y los
primeros del siglo XX, entre Manre-
sa y Guardiola de Bergueda, Marto-
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rell e Igualada y Barcelona y Marto-
rell.

El carrilet |

La linea entre Manresa y Guar-
diola de Bergueda, que era conocida
como "carrilet" por la estrechez de la
via, se puso en servicio en 1881, a
partir de la constitucion de la com-
pafiia Tranvia o Ferrocarril Econémi-
co de Manresa a Berga. En 1893
nacio el Ferrocarril Central Catalan,
que enlazaba también, por via estre-
cha, Martorell e Igualada.

El crecimiento demogréfico de la
zona motivo la construccion de un
tramo entre Barcelona y Martorell,
gestionado por la empresa Camino
de Hierro del Nordeste de Espafia,
que se fundd en 1908. La linea se
puso en funcionamiento en 1912,

En 1919 se unieron las distintas
empresas bajo el nombre de Compa-
fifa General de Ferrocarriles Catalanes
(CGFC). Con méas o menos penurias,
la linea se fue renovando hasta que en
1977, y también por la precaria situa-

l A

cién econémica, fue traspasada a Feve
y posteriormente asumida por la
Generalitat de Catalunya en 1978.

Entre los proyectos de futuro de
FGC, previstos en el Plan Director de
Infraestructuras 2001-2010 de la Auto-
ritat del Transport Metropolita, ATM,
figuran la prolongacion de la linea sub-
terranea de Terrassa hasta zona Can
Roca, con tres nuevas estaciones
(actualmente en proceso de ejecucion),
y la de Sabadell hasta zona Can Oriach,
también con tres estaciones mas, asi
como la construccion de la nueva cola
de maniobras en Placa de Catalunya.

ATM ha iniciado igualmente el
proyecto de prolongacién de la linea
Llobregat-Anoia desde la estacién de
Barcelona — Placa d’Espanya hasta la
plagca de Francesc Macia y la actual
estacion de Gracia de la linea Barce-
lona-Valles.

Ademas, las nuevas lineas previs-
tas del metro de Barcelona, L9 (Bada-
lona - El Prat de Llobregat) y L12
(Castelldefels - Sant Boi - Barcelona)
tendran intercomunicacion con esta-
ciones de FGC.
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Operadoras
ferroviarias

Ferrocarrilsdela

Ferrocarrils de la Generalitat
Valenciana, FGV, es una empresa
publica creada por la Ley de la Gene-
ralitat Valenciana 4/86. Explota y
gestiona las lineas de ferrocarril y
servicios complementarios que dis-
curren integramente dentro de los
limites de la Comunidad Valenciana
y que en estos momentos son Metro-
Valencia en el area metropolitana de
la ciudad de Valencia y la linea de
Alicante a Denia. FGV se constituy6
en noviembre de 1986 tras la culmi-
nacion del proceso de transferencias
a la Comunidad Valenciana de los
servicios explotados por Ferrocarri-
les de Via Estrecha, Feve, en su terri-
torio.

En el centro operativo de Valén-
cia Sud esta emplazado el edificio
de oficinas centrales de Ferrocarrils
de la Generalitat Valenciana que
relne todas las direcciones de los
departamentos de la empresa. En la

Valenciana

planta baja del edificio central se
localiza el Puesto de Mando desde
donde, sirviéndose de avanzados
sistemas se controla y regula el tra-
fico de trenes, las instalaciones de
toda la red y los equipos de seguri-
dad de MetroValencia. El Centro de
Seguridad del citado puesto de
mando cuenta con un panel de pan-
tallas de circuito cerrado de televi-
sion a través del cual se controla el
conjunto de estaciones del metro y
otras instalaciones de especial inte-
rés. En Valéncia Sud estan emplaza-
dos también los Talleres de trenes
de la linea 1.

Los Talleres de Machado sirven
de cocheras y talleres de la linea 3,
ya que los antiguos talleres de Valen-
cia Norte fueron desmantelados con
motivo de la apertura de la linea 4
del Tranvia de Valencia. Las instala-
ciones cuentan con una superficie
cubierta de 12.000 metros cuadrados

y se pusieron en servicio en 1994.
Actualmente, desarrollan labores de
reparacion y mantenimiento de las
unidades 3900 que dan servicio en
las Lineas 3 y 5 de MetroValencia.

Las Cocheras y Talleres de Naran-
jos dan alojamiento y desarrollan
labores de reparacion y manteni-
miento de los tranvias de la linea 4.
Se encuentra en las proximidades de
la avenida de los Naranjos, junto a la
prolongacion de la calle Serreria, por
donde discurren las vias de acceso a
la citada linea.

En Valencia FGV explota y gestio-
na las lineas de ferrocarril y servicios
complementarios que conforman la
red de lineas de ferrocarril urbano
subterraneo, lineas de cercanias y
lineas tranviarias, en el area metro-
politana de Valencia, que comprende
45 municipios con una poblacion
aproximada de 1,5 millones de per-
sonas.
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Hasta el inicio de las actividades
de FGV la red de ferrocarriles de via
estrecha de Valencia se habia confi-
gurado como una red de cercanias
clasica, con notable importancia en
el ambito de area metropolitana y
escasa influencia en los flujos de
desplazamientos estrictamente urba-
nos.

En octubre de 1988 se abri6 el
primer tramo subterraneo de la red
que, a través de un recorrido de 7
kilometros, unié las lineas de cerca-
nias de Lliria, Bétera y Rafelbunyol,
situadas al norte de la ciudad, con la
linea de Villanueva de Castellon,
localizada en el sur.

En mayo de 1994 se puso en ser-
vicio el primer tramo de la linea 4 de
tranvia. Con esta actuacion Valencia
fue pionera en Espafia en la reim-
plantacion de este sistema de trans-
porte. El primer tramo de la linea 4
del tranvia tenia 9,7 kilémetros de
longitud y contaba con 21 estacio-
nes. Su recorrido, coincidente en
gran parte con el antiguo trazado del
“trenet” de la linea Ademuz-Grao
posibilité la conexion del conjunto
de las lineas de metro con zonas de
alta demanda como la Universidad
Politécnica, el nuevo Campus de la
Universidad Literaria de Valencia y
la Playa de la Malvarrosa.

Estacion de Alamedallll

En mayo de 1995 se abri¢ al
publico la nueva penetracion en sub-
terraneo de la linea 3 del metro,
desde la estacion de Palmaret hasta
Alameda. En este tramo de 2,9 kil6-
metros de longitud se construyeron 4
nuevas estaciones.

En septiembre de 1998 se prolon-
g0 lalinea 3 desde la estacion de Ala-
meda hasta la de Avenida del Cid y
se puso en servicio el ramal entre
Coloén y Jesus. Esta actuacion consti-
tuyé un hito clave en la evolucién de
MetroValencia y en el desarrollo del
transporte publico de Valencia y su
area metropolitana. Los dos nuevos
tramos a través de los cuales se pro-
longo la linea 3 recorren varias de las
zonas de mayor afluencia urbana, y
su puesta en marcha permitio la arti-
culacion de las diferentes lineas de
metro y tranvia, y la conexion de
estas con la estacion central del
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ferrocarril de grandes distancias en
Valencia. La entrada en servicio de
estos tramos de prolongacion de la
linea provoco un espectacular incre-
mento de viajes en el conjunto de la
red. Coincidiendo con la apertura de
estos tramos de linea 3, las lineas 1y
2 del metro pasaron a operar como
una unica linea, la linea 1, que se
bifurca desde la estacion de Empal-
me en direccion a Bétera o a Lliria.
En marzo de 1999 se prolongé la
linea 4, hasta la television TVV. El
nuevo tramo cuenta con cinco para-
das y atiende importantes centros de
demanda como el ambulatorio de la
Granja, el campus universitario de
Burjassot y el propio centro de TVV.
En mayo de 1999 se complet6 la
linea 3 con la prolongacion hasta
Mislata-Almassil, que proporciona a
esta poblacion con mas de 42.000
habitantes una alternativa cémoda y
eficaz de conexion con el centro de
la ciudad de Valencia. Este ultimo
tramo de la linea 3 tiene 2,198 kilo-
metros de recorrido y cuenta con 3
estaciones. En septiembre de 1999 se
puso en servicio el ramal de linea 4
hasta el recinto de Feria Valencia,
para facilitar el acceso, de exposito-
res, industriales y publico en gene-
ral, a los distintos certamenes que
alli se desarrollan. Se cubria con esta
actuacion una vieja aspiracién de la
institucion ferial que desarrolla una

funcién de gran importancia para la
economia de Valencia.

En marzo de 2001 se inauguro6 la
nueva estacion de Empalme que se
convierte en un importante eje inter-
modal de Valencia y su area metro-
politana. La nueva estacion sirve de
conexion entre la linea 1 de metro y
la linea 4 de tranvia y permite el
intercambio con los autobuses urba-
nos de la EMT y MetroBUs.

En abril de 2003 se puso en servi-
cio el primer tramo de la nueva linea
5, que proporcionara en el futuro un
enlace entre la fachada maritima de
Valencia (Balcon al Mar) y el Aero-
puerto de Manises. El primer tramo
cuenta con tres nuevas estaciones y
2,300 kilbmetros de recorrido. La
nueva linea configurard un eje de
conexién entre los tres grandes cen-
tros generadores de movilidad del
Area, Puerto, Aeropuerto y estacion
central ferroviaria de los trenes de
grandes distancias, que quedaran
plenamente articulados con la red de
transportes urbanos y metropolita-
nos, conectando ademas a la red de
metro las poblaciones de Quart de
Poblet, Manises y Ribarroja.

En septiembre de 2004 se puso
en servicio el ramal subterraneo de
acceso a Torrent y la estacion Torrent
Avinguda. Emplazada junto a la
Avinguda del Pais Valencia, en una
zona de notable expansion de la ciu-
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dad, mejora notablemente las comu-
nicaciones de Torrent con la ciudad
de Valencia y el conjunto del area
metropolitana.

En septiembre de 2005 entr6 en
servicio la prolongacion de la linea 4
hasta Mas del Rosari. ElI tramo, con
una longitud préxima a los 3 kiléme-
tros, cuenta con cinco paradas: TVV,
Santa Gemma, Tomas y Valiente, La
Coma y Mas del Rosari. A través de
este recorrido, que discurre por los
términos municipales de Burjassot y
Paterna, la linea de tranvias da servi-
cio a la zona de ampliacién del Cam-
pus de la Universidad de Valenciay a
una extensa area en expansion. En
octubre del mismo afio se puso en ser-
vicio la nueva estacion de Bailén de la
linea 5 del metro. Emplazada junto al
tnel de las Grandes Vias, entre las
estaciones de Col6n y Jesus, la esta-
cion de Bailén sera el nudo de cone-
xion intermodal de la red de MetroVa-
lencia con la futura estacion ferrovia-
ria de Parque Central en la que con-
vergeran los servicios de grandes dis-
tancias, media distancia y cercanias.

En diciembre de 2005 se inaugu-
r6 el ramal de prolongacion de la
linea 4 a Lloma Llarga-Terramelar.
Este ramal cuenta con una parada y
da servicio a los barrios de Terrame-

Mas del Rosari

B 104

lar y Valterna emplazados en el tér-
mino municipal de Paterna.

En abril de 2007 se puso en servi-
cio la nueva estacién de intercambio
de la linea 5 Maritim-Serreria y la
prolongacién de la linea, en superfi-
cie, hasta la darsena del puerto mari-
timo de Valencia, con parada en
Neptd. En el otro extremo de la linea
5, el mismo mes se abri6 al publico
el tramo de prolongacion entre Mis-
lata-Almassil y el Aeropuerto de
Manises. El nuevo tramo cuenta con
seis estaciones, Faitanar, Quart de
Poblet, Salt de I” Aigua, Rosas y Aero-
port. En octubre se puso en servicio
la primera fase del Tranvia Orbital
que cubre el trayecto entre la plaza
Tossal del Rei y la estacion de Mari-
tim-Serreria a través de un recorrido
de 9,2 kilémetros. Esta primera fase
discurre por los barrios de Torrefiel y
Orriols, a través de un nuevo tramo
tranviario de 2,45 kilémetros, hasta
converger en la calle Almazora con
la linea 4. A partir de este punto
comparte plataforma con dicha linea
4 hasta el bucle de Doctor Lluch,
desde donde enlaza con el tramo
tranviario de la linea 5 finalizando
en la estaciéon de Maritim-Serreria.

Las instalaciones principales de
FGV en Alicante estan ubicadas en

FGV en Alicante

varios edificios en la estacién de La
Marina, donde se desarrollan las
principales actividades de la explota-
cion ferroviaria, como oficinas de
administracién y dependencias del
personal, Puesto de Mando, depdsito
y talleres de mantenimiento de mate-
rial diésel, y surtidores y depdsitos
para el suministro de gaso6leo. El
mantenimiento del material eléctri-
co, tranvias y tran-trenes, de FGV
esté centralizado en los talleres de El
Campello.

La linea Alicante-Denia tuvo su
origen en un primer tramo ferrovia-
rio entre Alicante y Altea que se
puso en servicio en 1914. Dos afios
maés tarde, en 1916, se inauguro el
tramo de prolongacién hasta Denia.
La linea, que en su inicio, estuvo
esencialmente orientada al transpor-
te de mercancias, cubre el area de la
Costa Blanca. A lo largo de los meses
de estio, la poblacién de esta zona
alcanza, entre visitantes y residen-
tes, una cifra proxima al millén de
personas. La infraestructura ferrovia-
ria cubre un recorrido de 93,235
kilbmetros, donde destaca la acci-
dentada configuracion de este reco-
rrido, especialmente en el tramo
entre Altea y Denia con fuertes pen-
dientes, 2,5 kilémetros de tuneles, 7
viaductos y 17 puentes metalicos de
més de 8 metros de altura.

En marzo de 1999 se puso en
marcha en fase de pruebas una linea
de tranvia que a través de un recorri-
do de 675 metros, en plataforma
reservada, conectaba la Porta del Mar
con la estacion de FGV de Alicante,
para continuar posteriormente hasta
la parada de Albufereta Playa com-
partiendo via con el ferrocarril.
Entonces el conjunto, la linea Ali-
cante-Denia contaba con 9 estacio-
nes y 31 apeaderos.

En consonancia con las caracte-
risticas socioeconémicas de la zonay
favorecida por la singular belleza de
su recorrido, que discurre muy pro-
ximo a la costa y ofrece excelentes
vistas panoramicas, la linea Alican-
te-Denia disfruta de un notable
potencial turistico. Y por eso, ade-
méas de los servicios regulares, se
explotan diversos productos orienta-
dos al turismo y el ocio. Entre todos
estos productos destacan el “Limoén
Expres” y “El Trensnochador”.
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Nuevos

A finales de febrero de 2009 exis-
tian en Espafia once licencias de
empresas ferroviarias de transporte
de mercancias, obtenidas en un
plazo medio de ocho meses. Seis de
ellas, Renfe Mercancias (Grupo
Renfe), Acciona Rail (Grupo Accio-
na), Activa Rail (Grupo Transfesa),
Comsa Rail Transport (Grupo
Comsa), Continental Rail (Grupo
ACS) y Euro Cargo Rail Espafa
(English, Welsh & Scottish Railway —
Grupo Deutsche Bahn), con certifica-
do de seguridad, ultimo paso previo
a la operacion sobre la red explotada
por Adif.

Otras con licencia son Traccion
Rail (Grupo AZVI), EuskoKargo
(Grupo Eusko Trenbideak — Ferroca-
rriles Vascos) y Arcelor-Mittal Side-
rail (Grupo Arcelor-Mittal), y otras

con titulo de habilitacion correspon-
diente a empresas de transporte de
mercancias, que requieren de una
compafiia ferroviaria que les facilite
el servicio, pero que disponen de
capacidad para solicitar la adjudica-
cion de surcos en la red de Adif,
como Sicsa Rail, en proceso de fina-
lizar la absorcién de Container Train
(Grupo Dragados), Conte Rail, Logis-
tica y Transporte Ferroviario, y
Transfesa. Esta en tramite la solici-
tud de licencia de empresa ferrovia-
ria de Corporacién General de Trans-
portes de FCC, la solicitud del certi-
ficado de seguridad de Logitren, y las
solicitudes de habilitacion de Peco-
vasa y Tramesa. La licencia de
empresa ferroviaria es el primer paso
para poder operar, luego se necesita
estar en posesion del certificado de

seguridad y, posteriormente, solicitar
la adjudicacion de capacidad en la
infraestructura.

El Registro Especial Ferroviario
que administra la Direccion General
de Ferrocarriles inscribe, de oficio,
las entidades y personas fisicas y
juridicas cuya actividad esté vincu-
lada al sector ferroviario y requieren,
para su ejercicio, de la correspon-
diente licencia de empresa ferrovia-
ria o de un titulo habilitante, de con-
formidad con lo dispuesto en la Ley
del Sector Ferroviario, en el corres-
pondiente Reglamento y en las
demas normas de desarrollo. Se ins-
criben, asimismo, en el Registro
Especial Ferroviario las administra-
ciones publicas con atribuciones en
materia de prestacion de servicios de
transporte que manifiesten su interés

s
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por solicitar la adjudicacién de capa-
cidad de infraestructura necesaria
para la prestacion de determinados
servicios de transporte ferroviario.

Acciona Rail
Services B

Fue la primera empresa privada
en ofrecer transporte ferroviario en
Espafia y comenzé su andadura con
el nombre de Press Cargo Tren. Con
licencia desde 2006 comenz0 la acti-
vidad en enero de 2007. Compro las
primeras locomotoras en mayo de
2005 y los primeros vagones en
enero de 2006.

Acciona Rail Services pertenece a
Acciona Servicios Logisticos y de
Transporte, del mismo modo que
Acciona Trasmediterranea, lider del
mercado espafiol en el transporte
maritimo de personas y mercancias,
Acciona Airport Services, que ofrece
servicios de gestion y servicios aero-
portuarios, y Acciona Logistica,
Acciona Forwarding y Acciona Dis-
tribucion, que realizan actividades
de transporte por carretera y ferroca-
rril, logistica y distribucion.

Acciona Rail Services comenzé
con el transporte de carbdn entre el
puerto de Gijon y la central térmica
de Unidn Fenosa en la Robla, Leodn,
en enero de 2007, en virtud de un
contrato suscrito con la compafia
eléctrica. Dos trenes diarios trans-
portan mas de 900 toneladas de car-
bén cada uno eliminando 80 camio-
nes diarios de las carreteras.

La compafiia se especializa en el
transporte ferroviario de grandes
cargas, como materias primas, mate-
riales de construccion, etc, y ofrece
ademas la posibilidad del transpor-
te multimodal y sus indudables
ventajas al concentrar en un solo
operador los diversos itinerarios de
la mercancia, facilitar el seguimien-
to de la misma, agilizar y coordinar
los recorridos, y ahorrar en tiempos
y costes.

Activa Rail B

Esta compafiia estd participada
con un 51 por ciento por Transfesa y
un 49 por Transervi, ambas del
Grupo Transfesa. En junio de 2006
alcanzo la licencia de empresa ferro-
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viaria para operar en el sector del
transporte de mercancias.

Arcelor-Mittal
Siderail B

La empresa Arcelor-Mittal Side-
rail ha pasado a formar parte de los
operadores con licencia de empresa
ferroviaria otorgada por el Ministerio
de Fomento para transportar mercan-
cias por ferrocarril. La licencia le
permite prestar servicios de trans-
porte ferroviario de mercancias en
general, incluidas las peligrosas, asi
como aportar, exclusivamente, la
traccion para poder realizarlos.

Su actividad, clasificada en funcion
de la cantidad de trafico anual prevista,
es, en este caso, de nivel 2, lo que repre-
senta una cifra situada entre uno y diez
millones de trenes kilémetro.

Para mantener en vigor esta licen-
cia, la empresa deberd presentar
anualmente, para la comprobacién
de su capacidad financiera, la memo-
ria de gestion, la cuenta de resulta-
dos y el balance.

Comsa Rail
Transport |

Dispone de licencia, como Renfe,
desde el 27 de septiembre de 2005.
Es filial de Comsa, uno de los princi-
pales grupos entre las empresas
constructoras espafiolas. Realiza ser-
vicios de traccion ferroviaria para
trenes de trabajo, y transporte de
mercancias, asi como servicios auxi-
liares, adicionales y complementa-
rios en terminales y areas portuarias.
Cuenta con 37 locomotoras y tracto-
res y 40 personas capacitadas para la
conduccion de trenes. En abril de
2006 ha adquirio el 20 por ciento de
Pecovasa, especializada en el trans-
porte de automdviles.

Comsa Rail Transport ofrece
desde 2007 servicios de transporte de
mercancias por ferrocarril. En el ejer-
cicio 2008 obtuvo un nuevo contrato
con la empresa Celsa para el transpor-
te siderurgico entre la terminal de
Adif en Silla, Valencia, y el apartade-
ro de la factoria de Celsa en Castell-
bisbal, Barcelona. Este transporte se
realiza con locomotoras Vossloh Euro
4000 y vagones plataforma portacon-
tenedores de nueva construccion.

El enlace ferroviario para el
transporte de vehiculos entre la fac-
toria de Seat en Martorell y el Puerto
de Barcelona avanza en buenas con-
diciones desde su puesta en marcha
en enero de 2008. En el primer afio
de funcionamiento, la sociedad
Autometro, formada por Comsa Rail
Transport, Ferrocarrils de la Genera-
litat de Catalunya y Pecovasa, ha
transportado un total de 63.343 auto-
mdviles en un total de 394 servicios
entre la planta automovilistica y el
recinto portuario.

En 2009, COMSA Rail Transport
ha puesto en marcha, a través de su
sociedad participada Cargometro
(junto con Renfe y Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya), un nuevo
servicio ferroviario para el transporte
de piezas de automocion de SEAT
entre sus instalaciones de Zona Fran-
ca y Martorell (Barcelona). En el
periodo de produccion Optima, se
prevé un total de 1.344 circulacio-
nes de trenes anuales, con un volu-
men de 1.000.000 m3 de piezas de
automocion.

Con la incorporacion, en 2008, de
tres locomotoras Euro 4000, serie 335,
dos LDE, y la adquisicion de tres
Traxx de Bombardier, Comsa Rail
Transport configura un parque de 28
locomotoras. Asimismo, adquirié 70
vagones plataforma portacontenedo-
res y 66 cajas moviles, lo cual permi-
te poner a disposicion del servicio de
transporte de mercancias para sus
clientes de un parque de 108 vagones
y 181 contenedores y cajas moviles
para el transporte multimodal.

En el éambito internacional,
COMSA Rail Transport ha llegado a
un acuerdo con la portuguesa
TAKARGO para constituir de forma
conjunta Ibercargo Rail. Esta socie-
dad ofrece una respuesta al mercado
Ibérico mediante distintas solucio-
nes de apoyo logistico, con la efi-
ciencia que conlleva la posibilidad
de realizar conjuntamente trenes
regulares dentro de la Peninsula y
gestionados por una Unica entidad.

El principal objetivo de Ibercargo
Rail es ofrecer soluciones logisticas
integradas prestando especial aten-
cion al tréfico intermodal, desarro-
Illando los corredores ferroviarios
ibéricos, garantizando conexiones
entre los principales puertos, plata-
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formas logisticas y los principales
centro de consumo espafioles y por-
tugueses.

El primer servicio iniciado entre
ambos paises consiste en el transpor-
te intermodal de bobinas de papel y
papel reciclado entre la fabrica de un
grupo papelero de Zaragoza y sus
clientes de Portugal. El siguiente enla-
ce establecido corresponde al corre-
dor entre la terminal de Adif de Abro-
fiigal (Madrid) y La Alverca (Lisboa),
y el tercer enlace hispano-portugués
se realiza entre el municipio portu-
gués de Entroncamento y la terminal
de Adif en Constanti (Tarragona).

Continental
Rail L

Adif concedié el pasado 24 de
noviembre de 2007 a Continental
Rail el certificado de seguridad y el
14 de octubre de 2006 la Direccién
General de Ferrocarriles habia otor-
gado la licencia de empresa ferrovia-
ria. Continental Rail pertenece al
grupo ACS y esta participada al 50
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por ciento por Vias y Construccio-
nes, empresa constructora, y por
Continental Auto, empresa de trans-
porte por carretera. Se constituyo el
17 de mayo de 2000. Realiza traccion
exclusiva y transporte ferroviario de
mercancias, ademas de gestion y
alquiler de locomotoras para el trans-
porte y construccién de infraestruc-
tura. Cuenta con 30 locomotoras, 6
de ancho ibérico, y 36 personas con-
ductoras de trenes. Es adjudicataria
del tranvia de Vélez-Malaga.

En sus inicios se centrd en los
contratos de traccién firmados con el
Gestor de Infraestructura Ferroviaria,
GIF, para el transporte ferroviario de
los materiales de construccion en las
nuevas lineas. El primer contrato de
estas caracteristicas fue el “Transpor-
te por la via de ancho internacional
de los materiales necesarios para la
construccion de la Linea de Alta
Velocidad Madrid — Zaragoza — Bar-
celona - Frontera Francesa”, adjudi-
cado en noviembre de 2000.

En diciembre de 2003 firmo el
contrato de traccién para los servi-

cios de transporte por la via de ancho
normal europeo de 1.435 mm de los
materiales necesarios para la cons-
truccion y realizacion de pruebas de
la Linea de Alta Velocidad Coérdoba-
Malaga y el suministro de dos vehi-
culos biviales.

En febrero de 2009, Continental
Rail amplié su flota de traccion con
una nueva locomotora Euro 4000
que presta servicio en los trenes de
seiscientos metros entre Valencia y
Madrid, donde también opera Renfe.
La locomotora, matriculada como
335-016, es responsable de la marcha
del tren que Continental Rail opera
entre el Puerto de Valencia y el Puer-
to Seco de Madrid. El Puerto Seco de
Madrid, situado en Coslada, y Unico
con la condicién de aduana mariti-
ma, estd adjudicado a la empresa
Conte Rail, participada por ACS y
Renfe.

Continental Rail mueve sus tre-
nes entre Valencia y Madrid tres
veces por semana y sentido, circu-
lando de manera alternativa en un
sentido u otro con la misma compo-
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sicion de traccion y remolcado. Los
trenes circulan sin efectuar paradas
entre Valencia-Fuente de San Luis y
Madrid-Santa Catalina. En esta ulti-
ma estacién fraccionan sus trenes
para poder llegar hasta las estaciones
de Abrofigal y Puerto Seco de
Madrid.

En fechas recientes se ha supe-
rando el periodo de pruebas con otra
locomotora similar, la 335-018, con
la que Continental Rail incrementara
su oferta comercial.

Los trenes de Continental Rail
tienen una longitud de 588 metros,
transportan unas 1.200 toneladas y
estan compuestos por 37 plataformas
capaces de transportar 83 contene-
dores. Esta oferta de vanguardia ha
validado su éxito en mas de un mes
de circulaciones continuas y es la
base para futuros proyectos.

La oferta de trenes de Continen-
tal Rail se complementa con otros
traficos de contenedores entre
Valencia y Ledn. Estos trenes son
actualmente unos de los trenes mer-
cantes de mas recorrido en Espafia,
con 930 kilémetros, y estan especia-
lizados en traficos agricolas. En la
traccion de estos servicios Continen-
tal Rail tiene dedicadas sus dos loco-
motoras de la serie 333. Ademas,
Continental Rail mantiene una linea
abierta de trenes desde Madrid hacia
Valladolid vinculada al sector auto-
movilistico.

Euro Cargo
Rail Espana n

Euro Cargo Rail Espafia, filial de
English Welsh & Scottish Railway
perteneciente al grupo de la empresa
ferroviaria alemana Deutsche Bahn,
puso su primer tren en servicio en
diciembre de 2008, con locomotoras
Euro 4000 de Vossloh, alquiladas a
Angel Trains, como flota de traccion,
ya que recibio el certificado de segu-
ridad en septiembre de 2008, otorga-
do por Adif.

EWS, English, Welsh & Scottish
Railway, es la mayor empresa ferro-
viaria del transporte ferroviario de
mercancias en Reino Unido. Fue ins-
crita en el Registro Especial Ferrovia-
rio del Ministerio de Fomento al
tener licencia en otro pais europeo.
La empresa EWS International esta
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especializada en transporte de cargas
completas en los campos de la ener-
gia, las mercancias industriales y la
construccion.

En agosto de 2007 EWS inici6 su
andadura en el mercado espafiol con
la constitucion de Euro Cargo Rail
Espafia. EI Ministerio de Fomento
aceptd su licencia como operador
internacional en enero de 2008. El
estreno como el primer operador
ferroviario internacional en la red
espafiola tuvo lugar el pasado 4 de
diciembre con un tren de contenedo-
res entre Barcelona y Zaragoza.

Euro Cargo Rail tiene la aspira-
cion de convertirse en la principal
alternativa a los servicios de carga de
Renfe en Espafia. Se basa en conven-
cer con su oferta de servicios a los
exportadores e importadores, a los
almacenistas espafioles para que
cambien la carretera por el ferroca-
rril en sus expediciones de mercan-
cias, y hacerlo posible y rentable.
También pondréa al servicio del mer-
cado espariol sus sinergias como pri-
mer grupo transfronterizo del merca-
do paneuropeo.

Segun EWS, Espafia tiene una
gran ventaja y es que se trata de un
estado con una alta capacidad de
consumo interno, ya que el 75 por
ciento de los bienes que se producen
se consumen en su propia sociedad,
lo que genera una ingente tarea de
transporte de carga doméstica. La
gran desventaja, dice Euro Cargo
Rail, es que el cliente objetivo espa-
fol todavia no se ha convencido de
que este modo de transporte esta
cambiando y puede ser una buena
alternativa. Es particularmente nega-
tivo que se haya instalado en el mer-
cado espafiol la creencia de que el
tren solo es util si es capaz de reven-
tar en precio la oferta del transporte
por camion.

Euro Cargo Rail, comenzd sus
operaciones el pasado 4 de diciem-
bre de 2008 con un tren de mercan-
cias que cubri6 el trayecto entre la
terminal logistica de Can Tunis hasta
Zaragoza. Esta primera circulacion
consistié en una composicion de 12
plataformas con 24 contenedores de
la empresa naviera MSC en un tiem-
po de viaje seis horas. La empresa
cuenta con cinco locomotoras Euro
4000 explotadas en régimen de lea-

sing y que son propiedad de Angel
Trains.

En enero de 2009 Euro Cargo Rail
solicité ampliacion de capacidad en
la infraestructura de Adif, ya que
habia recibido certificado para la
prestacion de servicios de transporte
de mercancias en el triangulo
Madrid, Barcelona, Valencia, que
incluye destinos como Zaragoza. La
compafia quiere incrementar su
cobertura de servicios y ha solicitado
ampliacion de lineas para operar en
los corredores Barcelona-Portbou,
Madrid-Hendaya, Madrid-Burgos
(que incluye Valladolid), Venta de
Bafios-Gijon, Venta de Bafios-San-
tander y Miranda de Ebro-Bilbao.
Euro Cargo Rail va a solicitar las
autorizaciones pertinentes para
poder transportar también mercanci-
as peligrosas.

En cuanto a personal para la con-
duccién de trenes, Euro Cargo Rail
cuenta con cinco jefes habilitados
para ejercer de formadores y con
otras 28 personas conductoras, tam-
bién titulada, 33 en total. Ademas
tiene a otras 12 personas en proceso
de formacion.

Fesur, )
Ferrocarriles
del Suroeste |

El Ministerio de Fomento conce-
dié a finales de mayo de 2008 la
licencia de empresa ferroviaria a la
empresa Ferrocarriles del Suroeste,
Fesur, constituida en el afio 2007 por
el Grupo Alfonso Gallardo y Gea 21 a
partes iguales con la finalidad de
transportar por ferrocarril parte de
Sus propias mercancias.

Fesur ha comprado a CAF un
total de nueve locomotoras mas las
piezas de parque de esas locomoto-
ras por unos 35 millones de euros.
De forma paralela se constituyé una
empresa de fabricacion de vagones
Compariia de Vagones del Sur, para
atender la demanda de la propia
empresa de 400 vagones de mercan-
cias por ferrocarril que seran las que
acompafiaran a las locomotoras en la
explotacion.

Las locomotoras adquiridas tie-
nen la particularidad de ser duales,
traccion diésel y traccion eléctrica,
por lo que podran consumir energia
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eléctrica en las lineas y ramales elec-
trificados.

Fesur operara principalmente por
las lineas de Sevilla — Zafra - Jerez de
los Caballeros, Huelva — Zafra - Jerez
de los Caballeros y La Calahorra -
Bobadilla con una prevision en el
volumen de mercancias transporta-
das de unos 2,5 millones de tonela-
das al afio.

La Companiia de Vagones del Sur,
CVS, se ha instalado en la localidad
jienense de Linares y en ella partici-
pan Alfonso Gallardo, GEA 21 y
CAF-Santana.

Otras operadoras
de mercancias

Logistica y Transporte Ferrovia-
rio.- Esta constituida por dos empre-
sas del grupo ACS, Sintax Logisticay
Autoterminal. Ha registrado la solici-
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tud de capacidad para operar trans-
porte de mercancias. Se ha especiali-
zado en el transporte y gestion del
trafico de automoviles.

Logitren Ferroviaria.- Obtuvo la
licencia de empresa ferroviaria a
mediados de 2008. Forma parte del
grupo constructor Torrescamara,
siendo creada en julio del 2007, y
espera iniciar su actividad cuando
disponga del certificado de seguri-
dad.

Sicsa Rail Transport.- Es una
agencia de transporte habilitada para
solicitar la adjudicacién de capacidad
en la red de Adif. Sus accionistas son
ACS (57,14 por ciento) y las empresas
de transporte maritimo Bergé, M.
Romeo y Maritima Davila. Sicsa Rail,
esta en proceso de finalizar la absor-
cion de Container Train, del Grupo
Dragados que también forma parte de
ACS. La solicitud de capacidad pre-

sentada es para efectuar transporte
combinado multimodal.

Traccion Rail.- Esta participada
con el 98,33 por ciento por Azvi y
con el 1,67 por el Grupo Empresarial
de Azvi, ambas del grupo construc-
tor Azvi. Realiza transporte ferrovia-
rio de mercancias. Comenzd sus ope-
raciones el 23 de abril de 2008 con
un transporte en pruebas de aceite
de palma entre Huelva y Valdetorres,
Badajoz, después de haber obtenido
el certificado de seguridad el 20 de
febrero de 2008.

Tramesa.-Desde su origen, hace
mas de 30 afios, esta ligada estrecha-
mente al ferrocarril y al transporte de
productos quimicos. Aporta, si es
necesario, almacenes con acceso
ferroviario y de carretera y depdsitos
de contenedores que permitan hacer
las entregas en las mejores condicio-
nes.
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