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ESTUDIO DE VIABILIDAD DEL TRANVIA DE MURCIA

Eslado propueste avenide de Juan Carles | con Calle Tierno Gavaen
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Parametros encuestas

disefiado disefiado

«170.640 personas, se previd 2.358 personas = 230.160 personas, se previo 3.083 personas
(758 familias). realizado

realizado * 100% (3.603)

= 100 % (803 familias)

disefiado disefiado

= universidad publica 1.000 = 5 urbanas generales

= universidad catdlica 500 = 5 rayos

realizado = 27 interurbanas

= 100 % (1.580) - 50 % de los servicios (15 % viajeros) para lineas
generales
- entre 66 % y 75 % servicios (25 % viajeros)
realizado
-100 %

- 12.594 encuestas
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
la movilidad actual en murcia

motorizacion

turismos x 1000 hab. 397.44
familias sin turismo 22.30%
familias con 1 turismo 44.80%
familias con 2 o mas turismos 32.90%

[ familias sin turismo

M familias con 1 turismo media de vehiculos x familia 1.2
M familias con 2 0 mas turismos
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aparcamiento

24%

libre en calle

regulado restringido

plaza propiedad

M libre en calle [Jregulado restringido M plaza propiedad [ plaza alquiler plaza alqu | Ier
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Déficit aparcamiento

23.80%

1.00%

73.60%

1.70%
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
la movilidad actual en murcia

Viajes por persona

Alta tasa de movilidad

murcia 1.39
1.6 q
| area metropolitana madrid 1.48
area metropolitana sevilla 1.43
0.8 -
cérdoba 1.17
albacete 1.27
o murcia area metropolitana ‘ area metropolitana ‘ cordoba albacete granada
madrid sevilla
granada 1.21
/‘\. \
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
la movilidad actual en murcia

Movilidad por Motivos

Viajes totales

“ obligados 60.50%

no obligados 39.50%

obligados M no obligados

viajes obligados viajes no obligados

35.20%
go%

trabajos M estudios

29.50%

compras 29.50%

36.40%

compras Wodo  mmédico  motros ocio 36.40%
trabajos 64.80% médico  9.00%
. 25.10%
estudios 35.20% otros
N
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
la movilidad actual en murcia

Movilidad por Motivos
Viajes mecanizados

obligados 70.00%
no obligados 30.00%

viajes obligados viajes no obligados

13.11% 28.03%

\rabajos M estudios compras ocio médico M otros compras 26.000/0

ocio 28.00%

trabajos 72.00% médico 13.10%
) otros 32.80%
estudios 28.00% ?
~
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia

la movilidad actual en murcia

motivos seguin modos modos segun motivos

100% + v 070 0 %

=

90% -

80% -

70% -

60% -

50% -

40% -

30% - 58% 64%
43%

20% -

100% -
0% 18%

80% -

70% -|

60% -

50% 1

40% -

30% -

55%

20% 1

36%
32%

| 10% 20%
10% A

0% 0%
PRIVADO PUBLICO OTROS TRABAJO ESTUDIOS COMPRAS ocio OTROS

trabajo M estudios M compras M ocio M otros no mecanizado M privado M publico M otros
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
la movilidad actual en murcia

Movilidad por Modos

Viajes no mecanizados

3.50%

96.50%
3.50%

96.50%

M a pie " bici
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
la movilidad actual en murcia

Movilidad por Modos

Viajes mecanizados

3.00%

privados 81.30%
publicos 15.70%

privados publicos otros

bus urbano 83.00%
bus interurbano 16.00%
cercanias 0.80%
renfe regional 0.20%

discreccional 70.70%
taxi 29.30%

coche conductor 74.00%
coche acompanar 19.00%
moto 7.00%
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
la movilidad actual en murcia

factores eleccion modal

no cautivos 18.40%
cautivos 81.60%

no cautivos M cautivos

0.60%

problemas de aparcamiento 11.90%
caro el coche 3.40%
congestion de trafico 2.50%
= Covaemon e ™ e vimdo Tte publico
mas rapido Tte publico 0.60% mome Pl e et
ain 2. %
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
la movilidad actual en murcia

Conclusiones Movilidad actual

- LA RAZON FUNDAMENTAL DE LA BAJA CAPTACION DEL TRANSPORTE PUBLICO ACTUAL ES LA
IMPOSIBILIDAD DE COMPETIR CON EL TRANSPORTE PRIVADO EN TERMINOS DE TIEMPO.

-EN LA ACTUALIDAD EL TIEMPO DE VIAJE EN TRANSPORTE PUBLICO ES COMO MEDIA DEL ORDEN DEL DOBLE
DEL TIEMPO EN TRANSPORTE PRIVADO. LA PERCEPCION DE ESTOS TIEMPOS OBTENIDA EN LA ENCUESTA ES
MUCHO MAYOR.

- COMPETIR IMPLICA DISPONER DE UN TRANSPORTE PUBLICO DE MUY ALTA CALIDAD. EN EL TRANSPORTE LA
CALIDAD SE EXPRESA EN LOS PARAMETROS RELACIONADOS CON EL TIEMPO DE VIAJE:

*ALTA FRECUENCIA
*ELEVADA VELOCIDAD COMERCIAL
*CLARIDAD Y CONFIABILIDAD EN LOS HORARIOS.

- SI NO SE INTERVIENE EN LA OFERTA DE TRANSPORTE PUBLICO LA TENDENCIA LLEVARA A UN
EMPEORAMIENTO PAULATINO DE LA CALIDAD DEL TRANSPORTE COLECTIVO Y A UNA MENOR
COMPETITIVIDAD.

s Q
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
la movilidad actual en murcia

Objetivos del tranvia de Murcia

- MODIFICAR EL PATRON DE MOVILIDAD, INVIRTIENDO LA TENDENCIA DE PERDIDA DE IMPORTANCIA RELATIVA
DEL TRANSPORTE COLECTIVO HACIENDO QUE SEA COMPETITIVO CON EL TRANSPORTE PRIVADO.

- MEJORAR LA ACCESIBILIDAD AL CENTRO DESDE LOS BARRIOS Y PEDANIAS DEL NORTE EVITANDO QUE SE
MODIFIQUEN SUS VENTAJAS DE CENTRALIDAD.

- REDUCIR LA PRESION DEL TRAFICO DE VEHICULOS SOBRE EL CENTRO Y MEJORANDO LA CALIDAD DE SU
ENTORNO URBANO Y LA EFICIENCIA ENERGETICA, CONTRIBUYENDO A LA SOSTENIBILIDAD.

- DAR SERVICIO A LAS UNIVERSIDADES, A LOS CENTROS COMERCIALES, Y A LOS EQUIPAMENTOS DEPORTIVOS
DEL NORTE DE LA CIUDAD.

- ACOMPANAR Y DAR SERVICIO A LAS ZONAS DE LA CIUDAD QUE SOPORTARAN EN LOS PROXIMOS ANOS UN
MAYOR CRECIMIENTO RESIDENCIAL Y DE EMPLEO. CON UN MODO DE TRANSPORTE QUE TIENE UN RADIO DE
CAPTACION MUY SUPERIOR AL AUTOBUS (600m)
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Trazado General

Tramo Experimental Existente .. Intercambiadores

snnes Tramos en Proyecto O Paradas ,1\
\
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_ Datos de longitudes de linea

AYUNTAMIENTO DE MURCIA ﬁ
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LINEAS Y LONGITUD (ida y vuelta):

- L1A: Plaza Circular - Universidad
- L18: Plaza Circular - La Nora
- L2 :Plaza Circular - Nueva Condoming

LONGITUD DE LA LINEA (TRAMOS):

MNueva Condomina - Plaza Circular
Plaza Circular - Tramo Experimental
Tramo Experimental

Tramo Experimental - Tera Natura
Anillo Universidad (Via Unica)

Terra Natura - La Nora

TOTAL TRAMOS NUEVOS VIA DOBLE
TOTAL TRAMOS NUEVOS Via UNICA

TOTAL LINEA (VIA DOBLE EQUIVALENTE)

11.860 m

16.190 m
14.110m

7.055m

285m
1.950 m
2.115m
3.160m

3.745m

13.200 m
3.160 m

16.730 m
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Estudio de viabilidad del tranvia de
Estimacion de costes

TRANVIA DE MURCIA LINEA NUEVA CDNDOMINA

LA NORA

STES DE INVERSION

(en millones de euro

INVERSION NUEVOS TRAMOS

Obra civil 37,43
Suprestructura 19.41
Electrificacién y subestaciones 16,29
APS (Alimentacién por superficie) 1,30
Senalizacion 10,26
Estructuras 3.15
Equipamiento paradas 7.63
Urbanizaciéon 26,86
TOTAL NUEVOS 122,33
Resarcimiento tramo experimental (aprox) 25,00
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rea de infiuencia de tared prapuesta y edificias relevantes del entoma

_ Leyenda interpretativa

AYUNTAMIENTO DE MURCIA

Tranvia
653% Area de Influencia del Tranvia

— Trame i | Exi .‘ Intere

s Trames en Proyecto OO Paiiciici
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B comerciaL Il coucacion
I cuuturaL I s-nnAR0
B oerorvo [ NSTALACIONES DEL TRANVIA

Datos de poblacian y emplec del area de influencia del fronvia

Poblacién

Horizonte 2007
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_ Situacidn estacion _ Planta detalle

D

_ Secciones tipo (esc:1/200)
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Plaza Circular

_ Integracioén urbana del tranvia:

Elementos urbanos afectados:
_ Cadlzada Plaza Circular:
. Reestructuracion de los carriles al insertar el franvia situdndolo en el anillo exterior, dejando como limite con la acera
un carril interior para via de servicio a edificios, garages, y situaciones de emergencia.
. Mejora de la urbanizacién en general.
. Reordenacion del trafico en toda la Plaza.
. Amueblamiento urbano y ampliacién de los espacios peatonales.
_ Estacién intercambiador Plaza Circular:
. La estacién dard servicio a los autobuses urbanos que cubren los principales itinerarios de la ciudad.
. Dotar de infraestructura necesaria tanto al andén de estacion de tranvia como a los de autobuses, facilitando un
transito fluido entre ambos medios. Potenciar la permeabilidad entre ambas estaciones.
. Reordenar los accesos a edificios colindantes , adecuacion y mejora de las medianas y jardines con la implantacion
de los andenes.

Al tratarse de la estacion mas relevante por su situacion en la trama urbana, asi como por fratarse de un lugar representativo,
se estudiard un diseno de intercambiador mas singular.

Estado actual Plaze Circular
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Plaza Circular

Estado propuesta Plaza Circular
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Ronda de Levante

Situacién ramo _ Secciones ftipo {esc:1/150)

Leccion exslente
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Ronda de Levante

. r r
_ Integracion urbana del tranvia:
Elementos urbanos afectados:
_Viario de servicio en el margen derecho de la Ronda de Levante sentido Juan XXIII:

. El viario actual con aparcamientos en linea laterales pasard a ser un Unico viario de velocidad reducida (semi-

peatonal), configuradoe para dar servicio a las calles colindantes, garages, portales y servicios de emergencias.
_ Acerda del margen derecho de la Ronda de Levante sentido Juan XXIIl:

. Se renovard el pavimento deteriorado y se dotard de mobiliario urbano acorde con la nueva amplitud visual con

la gue contard la acera. Igual tfratamiento en la acera opuesta.

. Dotar de bolardos-luminarias el limite exterior del acerado colindante con la via de servicio, ya que se rebajard

la diferencia de cota entre ambos favoreciendo el transito peatonal.

. Eliminacion de elementos perturbadores en el margen exterior del acerado (talescomo cabinas, contenedores,...),
estudiando la reubicacion de dichos elementos en calles colindantes o bien integrandolos en el acerado mediante
modelos actualizados de menor volumen e impacto visual.

_ Calzada Principal calle Ronda de Levante:

. Reestructuracion de los carriles manteniendo tres carriles por sentido desde la Plaza Circular a la Plaza Juan XXIIl.

. Eliminacién de las medianas actuales protegiendoe la fraza del tranvia con elementos que impidan la invasion por
vehiculos, consiguiendo una visual mds limpia y continua entre la Plaza Circular y Juan XXIIl.

La catenaria ird enterrada (electrificacion subterrdnea) en el recorrido propuesto desde Avd. Juan Carlos | (enlace con
framo experimental) hasta la Avd. Juan de Borbon, para conseguir una mayor infegracion del franvia en la ciudad
consolidada y no producir obstrucciones visuales a las edificaciones colindantes. Por lo tanto, en este framo se percibira
como un carril mas de la calzada dotado de carriles.

Estode octuagl Randa ge Levante
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Ronda de Levante

Estado propuestc Ronde de Levanta
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_ Situacién estacién _ Planta detalle _Secciones fipo (esc:1/200)
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Avenida de la Flota

_ Integracion urbana del tfranvia:

Elementos urbanos afectados:

_ Calzada Avenida de la Flota:
. Reestructuraciéon de los carriles al insertar el franvia conservando dos carriles de sentido Unico y las dos vias de tranvia
situadas en un lateral (acera de la Consejeria de Agricultura), utilizando la acera préxima como andén del tranvia en
uno de sus sentidos. Un andén entre la calzada y las vias del tranvia cubrird las paradas de una de las vias del franvia,
asi como la de los autobuses.
. Mejora de la urbanizacion en general.
. Amueblamiento urbano.

_ Estacién intercambiador Avenida de la Flota:
. La estacion dard servicio a los autobuses urbanos que cubren los principales itinerarios de la ciudad.
. Dotar de infraestructura necesaria tanto al andén de estaciéon de tranvia como a los de autobuses, facilitando un
transito fluido entre ambos medios.

Estoda octucl Avenida de 1o Flata
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Avenida de la Flota
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_ Shuwacion framo _Secclones fipo (esc:1/200)

Seccion propuesta
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Juan de Borbdn

_ Integracion urbana del tranvia:

Elementos urbanos afectados:
_ Viario de servicio en los laterales de la Avenida Juan de Borboén:
. El viario actual con aparcamientos en linea laterales pasard a ser un Unico viario de servicio a las calles colindantes,
garages, portales y servicios de emergencics.
_ Aceras de la avenida:
. Solamente se veran afectadas en aquellos puntos en los que sea necesario ubicar una estacion. En estos casos la via
de servicio invadirad parcialmente las zonas de ferrario y acera. La gran dimensién de estas zonas permite absorber el
desvio sin invadir la zona peatonal.
_ Calzada Principal Avenida Juan de Borbén:
. Mantenimiento de los tres carriles por sentido.
. Eliminacién de las medianas laterales, siendo el propio tranvia la separacién entre la calzada principal yla via de
servicio, optimizando en términos de frafico la seccién del viario.
. La mediana central se deja intacta.

En este tramo la seccidon de viario es muy amplia y no existen fachadas de edificios en un radio minimo de 10 metros al menos,
lo que permite la colocacion de catenarias en cada una de las vias sin que ello interfiera de modo alguno a ningun edificio
colindante.

Estado actual Aven'da de Juon de Borbon
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Juan de Borbdn

Eslado propuesta Avenida Juan de Borbon
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Avenida de Juan Carlos |

_ Shtuacién estacién .. Planta delalle _Secclones fipo {esc:1/200)
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Avenida de Juan Carlos |

_ Integracion urbana del franvia:

Elementos urbanos afectados:
Calzada Principal Avenida Juan Carlos I:
Reestructuracion de los carriles haciendolos de 3 metros de ancho al insertarel franvia en el eje central del viario.

No se tocan las vias de servicio laterales ni los aparcamientos ni medianas.

Estacion intercambiador Juan Carlos |:

. La estacion dara servicio a los autobuses que cubren la demanda de las pedanias periféricas, como El Puntal.

. Dotar de infraestructura necesaria tanto al andén de estacion de tranvia como a los de autobuses, facilitando un
transito fluido entre ambos medios. Al encontrarse los andenes en acera opuesta, se facilitara el infercambio mediante
semaforizacion que regule el trafico rodado.

. Adecuacion y mejora de las aceras con la implantacion de los andenes y mejora general de la urbanizacion y el

amueblamiento.

ssiodo actual Avenda de Juon Carles | con Calle Tierno Galvdn
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Avenida de Juan Carlos |

Estado propuesia Averida de Juon Carkos | con Calle Tema Galvan

~

A
Equipo Consultor:  pypsa

AYUNTAMIENTO DE MURCIA



Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Calle Cayetano Gago Regidor

_Secclones fipo {esc:1/200)
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Calle Cayetano Gago Regidor

_ Integracién urbana del tranvia:

Elementos urbanos afectados:
_ Aceras:

. Se renovara el pavimento de ambas aceras acondicionando alcorgues, dotandolas de mobiliario urbano vy
mejorando la urbanizacion general de la calle.

. Reforzar sistema de iluminaciéon de toda la calle.
_ Calzada Principal calle Cayetano Gago Regidor:

. Reestructuracion de los carriles, eliminando las bandas de aparcamiento y dejando un Unico carril. La reubicacion
de los aparcamiento se estudiard en las calles colindantes.

Puesto que las fachadas de viviendas estan en el lado opuesto del viario no se considera necesario la electrificacion
subterdnea en este tramo, dotando al tranvia de una catenaria central doble para suministro de ambas vias.

Estodo octucl Cole Coyetano Gago Regidor
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Calle Cayetano Gago Regidor

Estado propueste Calle Cayetene Gogo Regidor
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Via de Circunvalacion

Sitvacién ramo _Secclones ipo (esc:1/200)
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Via de Circunvalacion

_ Integracion urbana del tranvia:

Elementos urbanos afectados:
_ Acerado:
. Mejora de las aceras y arbolado, urbanizacién general y dotacion de mobiliario urbano.
. Se crea banda de aparcamiento en bateria en la acera opuesta al frazado del franvia.
. Embellecimiento de todo el itinerario alrededor del campus.
_ Calzada Principal Via de Circunvalacion:
. Reestructuracion de los carriles al insertar el franvia (una sola linea) en el margen exterior del anillo de circunvalacion
de la Universidad. Se opta por la solucion de tres carriles de sentido Unico antihorario.

La amplitud de la via y la inexistencia de fachadas directamente alineadas a viario permite la colocacion de catenaria a lo
largo del recorrido de la calle por todo el anillo de la Via de Circunvalacion de la Universidad.

Estado actual Via de Circurvolociér
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Via de Circunvalacion

Estada propuesta Vie de Circunvalacién
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia

Universidad
_ Sitwacion estaclon _ Plonta detalle _ Secclones fipo (esc:1/200)
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Universidad

_ Integracion urbana del tranvia:

Elementos urbanos afectados:
_ Calzada Principal Via de Circunvalacion:
. Reestructuracion de los carriles al insertar el tranvia (una sola linea) en el margen exterior del anillo de circunvalacion
de la Universidad. Se opta por la solucion de tres carriles de sentido Unico .
_ Estacion intercambiador Universidad:
. La estacion dard servicio a los autobuses interurbanos con destino o parada en la universidad, propiciando un lugar
de intercambio del autobUs al franvia como medio de transporte para adentrarse en la ciudad.
Esta situacion descongestionard el acceso al centro de la ciudad. Los autobuses interurbanos no tendrdn paradas en el
itinerario urbano, dirigiendose desde este intercambiador a la estacién de autobuses de San Andrés.
. Dotar de infraestructura necesaria tanto al andén de estacion de tranvia como a los de autobuses, facilitando un
trénsito fluido entre ambos medios.
. Reordenar los accesos peatonales a los edificios colindantes y adecuacion de las aceras con la implantacion de los
andenes. Mejora de la urbanizacién, el gjardinamiento del enforno y el amueblamiento urbano.

La amplitud de la via y la inexistencia de edificios préximos permite la colocacion de catenaria a lo largo del recorrido de la
via por todo el anillo de la Via de Circunvalacidén de la Universidad.

Estado actual Circunvalacion de o Universidad

AYUNTAMIENTO DE MURCIA Equipo Consultor: EPYPSA




Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Universidad

Estodo propuesio Crrcunvaolacion de 1o Universidad

ain "\
ais =l ~\
AYUNTAMIENTO DE MURCIA E EQUIPo Consultor:  gpypen



Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Parametros generales de la explotacion

CRITERIOS DE ORDENACION DEL TRANSPORTE Y DEL TRAFICO URBANO

1.-Las lineas de autobuses coincidentes con el corredor del tranvia se suprimen.

2.-Las lineas interurbanas tendrdn una Unica parada en las estaciones preparadas para el intercambio
modal.

3.-Las lineas urbanas que tengan parte de su trazado fuera del corredor del tranvia se mantendrdn
en los tramos no coincidentes como lanzaderas con destino en las estaciones de intercambio.

4.-El tranvia tendrd prioridad semaférica en todo el trazado y plataforma separada.

5.-La prestacién del servicio en hora punta se plantea con altas frecuencias: entre 6 y 8 minutos.
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Parametros generales de la explotacion

PREVISIONES DE TRAFICO DEL TRANVIA

Afo 2011- Puesta en explotacion..........ccccveeeeveereeceeeceeceeeeeeeseeennenne... 27000 vigjeros/dia
AR0 201 8 uvansnmnnasnsmermsnnmininnsnesi et DO Vidieosfdio
ARQ DR im0 D VIG | erasfdia

ORIGEN DEL TRAFICO CAPTADO 2011

SNIETOE DS PORIT cunansssusmsmsssoeissss i s e AR 61,5%
TrAfICO INAUCIAO. ..cvvevviecree e iriersresiseeseeessesesseessssesssessssessssessees 2.5%
Jecplacion vehicule PIVAAD. . mmnsansrsisssiss s 2,9%
. Incremento de poblacidn y empleo en la zond.......c.cceevvvveeee. 33.1%
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Estudio de viabilidad del tranvia de Murcia
Parametros generales de la explotacion

Participacion del transporte publico sobre los viajes mecanizados en diversas ciudades
(en porcentajes)

Ciudad Central Area Metropolitana
. |v| adr | d (1996) .............................. 76 5 ..................................... 61 .....................
. |\/| adr | d (2004) ................................ 7 4 ....................................... 55 .....................
B arcelon a(2006) ........................... B RIS SIS 51 .....................
Bah|adeCad|253 ....................................... 18 .....................
Sev|||a(2000)4o ........................................ FERSHE
Sev|||a(2006)34 ....................................... 23 .....................
Zaragoza58 ..................... FERSHOR
Granada57 .................... 27 .....................
: : Cordoba ...................................... 2 4 ........................................ e
Tarragona .................................... 7 6 ..................... REREEL

5,3
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Explotacién

Frecuencia en hora punta

Liiec TA: Plaza Clreuler-UnNesIidod ... s aimmnmsaimsmmmissmssas Todmmniatos

Linea 1B : Plaza Circular-UnNiVErsidad............oueeeeneeeeeeeeeeeeeeeeeeesveeeeeesvesessenes

..15 minutos

Lihea 1 {iramo:-comun: Juan Caros I-Terra NOIRQ)....wasimasiemssse 6 minutos
Linea 2: Plazar Circular- NUeVE CONTUOMIMGE. <. wimmaiiarivmsimniasiasisiasass s savas 8 minutos

Velocidad comercial ( explotacion con prioridad semaférica en

[0S CrUCES. ONAQ VEIAE) ..neniviiiieiiiieieiei e eeeteeeeaseeeraseeensaesnaeessaesseeeennnesnnn e eene 28 KM/D

KilOMetros reCOrmidOS Ql QMO.....ccueueeieneenrereeenrreserosessssssssssssossssssssssssssesossssassnsssssnes

Horas de coONAUCCION Gl GMO......cc.evieeeniniirirsrerereisssesessssrssssssssssssssnsssssssssssnsssssns 1.00

Catenaria subterranea en las zonas mas urbanas.

.47.700 Km

6.087 horas

Necesidddes de matedal moViE -......coumnnsnmsumsnmnsmamsvnsrssnnnnassss 1 2 FAMos

Coste del MAterial MOVIL.........ccceeeievcceeirersreeesssnsesesssssasesessssssnsesasessasssssssssessssssssed0.000.000€

Vida Uil del Material MOVIL.........eevneeeeeeeieeereescreeeeesessesssarsessessesssnressssssssreeanssasseessnss e 2D CINOS

Necesidades de personal:
EMPIE0 CFBCTO civsimmmmmminie st s st s s s s e
EMPIEO INAIFECTO. ..ttt

AYUNTAMIENTO DE MURCIA ﬁ

55 personas
30 personas
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Gastos anuales de explotacion

AYUNTAMIENTO DE MURCIA ﬁ

=L -T= ) 1 Lo | RN~ 0, 0 X 0 010 3

Gastos de explotacion, suminisiros y CONSEIVACION........cocevevverrereerersessessessersenssssos 2.800.000€

Amorlizacion material movll:. ..o snnmsnnssmer e 1:200.000€

Gastos financieros material MOVIl...........ceeiviiiiiiniinieiiiicirceecessenessessnsssssessnsss s on o . 790.000€

Amortizacion de la infraestructura
(aportacién de las administraciones plblicas a partes iguales Ayuntamiento,
Comunidad Auténoma y Administracion General del Estado)...........ccceeevvivneiinnneen.... .0€

Gastos financieros de la infraestructura segin opciones y plazos de la aportaciéon de las
AdMINISHACIONES.....ciirierricnienrnrenrecsnssnreessseessesssessnesnsseenenn €N1TE 4,000.000€ - 5.100.000€

Generacion de empleo Directo Indirecto
En la construccion 250 600
En la explotacion 55 30
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Nueva condomina- Plaza Circular:
Plaza Circular — Tramo experimental:
Tramo experimental:

Tramo experimental — Terra Natura
Anillo Universidad (via unica)

Terra Natura - La Nora

TOTAL TRAMOS NUEVOS VIA DOBLE

TOTAL TRAMOS NUEVOS VIA UNICA
TOTAL LINEA (VIA DOBLE EQUIVALENTE)

AYUNTAMIENTO DE MURCIA ﬁ

7.055m

285m
1.950m
2.115m
3.160m
3.745m

13.200m
3.160m
16.730m
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